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KIVONAT

Budapest IV. keriiletében a Népszigetre vezet egy haromnyilasu vasbeton kozati hid. A 92 esztendds és 13,33 m
hosszu hid ismeretlen, nem szerepel a nyilvantartdsokban sem. Hogyan bujhat el egy ekkora hid és maradhat
évtizedeken keresztiil észrevétlen? Es mi lehet a kiilonos hid épitésének torténete? Jelen tanulmany bemutatja a
véletleniil fellelt hidat és az elvégzett hidtorténeti kutatas eredményeit.
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ABSTRACT

A three-span reinforced concrete road bridge leads to Népsziget in the IV district of Budapest. The bridge, 92
years old and 13.33 m long, is unknown and not registered. How can a bridge of this size hide and remain
unnoticed for long decades? And what is the history of the construction of this amazing bridge? This paper
presents the accidental discovery of the bridge and the results of the bridge history research carried out.
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Hajés Bence
Okleveles ¢épitdmérnok, okleveles mérndktanar. Hidszakértd, hidtervezd. Korabban az allami
kozitkezeld hidaszmérnoke volt. Elsédleges szakteriilete a hidvizsgalat, hidak teherbiras vizsgalata.

1. ELOUAROBAN

Egy kozuti szallitmanyozo keresett meg azzal a kérdéssel, hogy a Népszigetre vezetd, Zsilip utcai hid
varhatoan elbirné-e a 40 tonnanal kissé nehezebb szerelvényét. Bar addig a Népszigettel kapcsolatosan
csak a Meder utcai kozmii és gyalogos hidat ismertem, megigértem utananézek a kérdésnek.

Els6 keresésem a rendkiviil hasznos, nyilvanos Egységes Hidnyilvantartasi Rendszerben [1] nem
vezetett eredményre. Masodik nekifutasra kérdést intéztem a févarosi hidak kezel6jéhez (Budapest
Kozut Zrt.), hogy milyen hid van a IV. keriileti Zsilip utcaban. (A foldhivatali ingatlan nyilvantartas
szerint a hid a kozat telkén all.) Gyors valaszt kaptam: nincs hid az utcaban. Magabiztosan meg is
nyugtattam a fuvarozot, hogy nincs is hid, készitse batran a fuvart.

A szallitmanyoz6 azonban nem hagyta magat ilyen konnyen lerdzni, s kérte azért nézzem meg
interneten elérheté Google utcaképét [2], s ha legkdzelebb Budapesten jarok, személyesen is nézzek ra
a hidra. A néhany kattintassal az interneten elérhetd utcakép bizony meglepett (1. abra).
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1. abra: Az ismeretlen Zsilip utcai kézuti hid a Google utcakép nézetében [2].

Ez bizony kétségkiviil egy hid. Legalabbis fentrdl nézve. Talan a nyilasat mar betomték? Mi lehet ez?
Az utcaképen lathatd hidkorlat és vasbeton korlatbabok az 1940-es évek stilusjeleit mutatja, vagy esetleg
egy-két évtizeddel korabbi épitési id6t. Szokatlan. Ezt bizony valdoban személyesen kell megnézni. ..

A hidat ezutan felkerestem, s kis keriilével, mikor sikeriilt az 6bol fel6l 1évé bozodton keresztiil
bemaszni ala, meglepd latvany fogadott: egy tipikus, II. vilaghabora elétti, haromnyilasti vasbeton
bordés hid (2. abra). De hogy keriilt ide? Mi lehet az épitéstorténete? Miért igy néz ki a szerkezeti
rendszere? Sem a felszerkezete, sem az alépitménye nem illeszkedik a kortars hidakra jellemz0 tervezési
megoldasokhoz. Els6 ranézésre szerkezetileg a hid szép (fOnyildsa dzasmentes!), de a vizsgalatdhoz
kapcsolodo kérdések csak sorakoztak megvalaszolatlan.

2. dbra: A fellelt ismeretlen hid alulnézetben (szerzé felvétele).
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2. HELYSZiNI HIDVIZSGALAT EREDMENYEI

2023. jinius 22-én helyszini szemrevételezéses vizsgalatot tartottam (3. abra). A hid kdrnyezete
gondozatlan, szemetes. Duna feldl a zsilip hatarolja, a zsilip és a hid kdzott tamfal miatt a hid ala lejutni

nem lehet. Az 6bdl feldl a hid korlatjara erdsitett tomor kerités akadalyozza a kilatast és a hid ala lejutast
is (4. abra).

3-4. abra: A hid kocsipalya nézete északi iranyba és az 6bol feldli hidkorlat, a raépitett tomor keritéssel (szerzd
felvétele).

Kis keriilével, az 6bdl parti gyalogltrol, ami a hid és az 6bol kozé épitett Gjabb toltés tetején fut, a
stirlin bendtt toltésrézsiin keresztiil le lehet ereszkedni a hid ala. Vizsgalatkor a hid alatti fenékszint
feliszapoltsadga kb. a Duna 0-vizszintjéhez képest +1,50 m volt (5. dbra). Jelen tanulmanyban végig a
[7] és [8] irodalomban talalhat6 0-vizszintet vettiik alapul, ami val6szintileg azonos a budapesti vizmérce
0-pontjaval (94,97 mBf), de ezt kiilon nem vizsgaltuk. Esetiinkben a relativ kiilonbségek érdekesek.

Minden jel szerint a zsilip régen nem iizemel, a hid alatti tér részben lefolyastalan godor az 6bal feldl

megépitett elotdltés miatt, amin csak egy magasabb fenékszintii betoncsd vezet az 6bal felé (6. abra).

5-6. dbra: A hid oldalnézete az 6bol feldl és a zsilip fel6l — hattérben az 6b6lhoz tovabb vezetd egyetlen
betoncsével (szerz6 felvétele).

A hid megjelenését egyedivé teszi az alaptesteket egymasnak kitamasztd vasbeton tiamgerendapar, az
alaptestek alatti vasbeton szadfal rendszer. Az alépitmények latvanya arra engedett kovetkeztetni, hogy
a hid klasszikus alaptestjeit utélag mélyiteni kellett az athidalt akadaly fenékszintjének siillyesztése
miatt és ez eredményezte a tomdr vasbeton pillérek lathato alaptestjei alatti vasbeton szadfalat és
kitamasztasi rendszert. Mint a kés6bbi hidtorténeti kutatasbol kideriilt, e feltételezés rossz volt.
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A hidnyilason keresztiil fut két nagyatmérdji ivoviz vezeték, ami ezittal kivaldo hidvizsgalati
segédszerkezetnek bizonyult, s minimalis [étra hasznalattal lehetové tette az egész hidszerkezet
testkozeli vizsgalatat.

A vizsgalatkor rogzitettem a hid méreteit is, de mivel kés6bb sikeriilt fellelni a hid épitésérdl szolo
beszamolot, a pontos méreteket a 4. fejezetben kdzlom.

A hid két pillére és a monolit vasbeton felszerkezete tobbsége kivalo allapotban van (7-8. abra). A
konzolos hidvégek kivételével azasmentes, repedésmentes, ujszerll. Egyediil az egyik épitéskori
viznyel0 attérésénél van atazas, ami természetes jelenség.

7-8. abra: A k6zéps6 nyilasban tokéletesen atazasmentes felszerkezet és a pillér az atvezetett ivoviz
vezetékekkel (szerz6 felvétele).

A haromnyilasu szerkezet két sz¢€lsé nyilasa rovidkonzolos, a felszerkezet nem tamaszkodik fel a
csatlakoz6 Utpalyat megtamaszto tamfalakra. A tamfal €s a felszerkezet kozott dilatacios hézag van, ami
a hid jardainal jol megfigyelhetd, a kocsipalyan a hézag at van aszfaltozva. E dilatici6 miatt azonban a
felszerkezet konzolos végei intenziven aznak, itt elérehaladott a vasbeton korr6zi6 (9. dbra).

A toltést megtamaszto tamfal vegyes szerkezetii, részben faragottk6bdl rakott, részben beton falazat,
részben vegyes és gyenge mindségii kofal. Kiillondsen gyenge mindségi €s karosodott a szarnyfalak
falazata, ahol a kdrnyezeti terhelés fokozott (10. abra). A hid legnagyobb karosodasanak ezen tamfalak
allapotabol fakad, a falak az allékonysag érdekében miel6bbi felijitasra szorulnak! Az északi oldalon a
zsilip és a hid kozotti tamfal mintegy 2 m szélességben leomlott. Gyorsuld allapotromlas varhato.

e

9-10. abra: A korrodalt rovidkonzol és csatlakozo tamfal megbomlott kéfalazata (szerz6 felvétele).

A hid kétoldali szegélyének magassagi kiallasa a kocsipalya felett csupan 4-5 cm, igy jelentOs tobblet
burkolati 6nsulyteher van a hidon. A jarda €lvédo szogacélja kiszakadt, balesetveszélyes. A hid idomacél
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korlatja sériilt, tobb palcaja hianyzik, osztaskoze a kor szokasos korlatjaihoz képest is ritkabb,
balesetveszélyes.

3. Az UJPESTI TELI KIKOTO ES A ZSILIP TORTENETE

Az 1830-as, 1840-es években oridsit fejlodott a dunai hajozés. Ekkor még komoly kockazatot jelentett
az uszojarmiivek téli megovasa a minden télen jelentkezd jégzajlastol. A folyami kozlekedés
biztonsagahoz emiatt sziikség volt téli kikotokre. Pest varos éppen ezért tervbe vette, hogy sajat kikotot
épitsen, ami véd a jeges artol.

A ,,Budapesti Hirad6” 1845. majus 25-1 lapszama [3] a Pester Zeitung 1845. évi 160. szamanak
vezércikkére hivatkozva réviden hirt ad a kezd6dé munkakrdl: ,,Pestnek nincs biztos kikotdje, mellyben
minden vizi épitmények biztositva lennének. E targy fontossaga a foméltosdgu magyar kir. httd tanacs
figyelmét is annyira magdra vonta, mikép a kikotd ¢épitésére alakitandd részvény tarsulat
tanacskozasaihoz, egy keblebeli elndkot nevezett ki, hogy mind a két varos szakért egyéneivel, a
kereskeddség kiildotteivel, valasztott polgarsaggal e siirgetd kellék létesitését alaposan targyaljak,
kikhez a hid épitéje Clark Adédm is jaruland.”

E kezdeményezéssel kezdodott el az Gjpesti téli kikoto torténete. Mint latni fogjuk a Népszigetet
(lakoi utan ekkor Szunyog-szigetnek nevezték) valasztottak helysziniil, hogy mesterséges kikoto
Oblozetet alakitsanak ki a hajok védelmére.

1849-ben elkésziil a Lanchid. Két évvel késobb, 1851-ben ismét olvashatunk a kiktordl a Pesti Naplo
533. szamaban: ,,A pesti kikoto épitése targyaban alakult tarsulat f. ho 14-kén tartotta elsé kozgytlését
a kereskedo6i épiilet teremében. Folyd honap 10-kén meghivd kdrirat intéztetett a tarsulat tagjaihoz ,
melyben a tanacskozés targya is kitiizetett, s az nem mas volt, mint az eldmunkalatokra kiadott
koltségeknek a tagok kozotti kivetése, tovabba a vallalat tovabbi létesitésére sziikséges eszkozok
eléteremtése. Clark A. Ur a sziikséges folyammérést, a helyi elévizsgalat, s ezek alapjan az épitési tervet
¢s koltségvetést is elkészité. E szorgalmas miikodéséért a tarsulat eldszor kdszonetét fejezte ki a derék
épitésznek. Egy bizottmany valasztatott e terv nyomdn készitendd kikotd tigyében, melynek tagjai:
Perger Ignacz elnok, Barkassi Imre, Clark Adam, Havas Jozsef, grof Karolyi Istvan, Masjon V.
Lackenbacher Jakab, Szekrényessi Jozsef bizottmanyi tagokat, Nadaskay Lajos pedig a bizottmany
tollvivojéiil neveztetett.” [4]

A rovidhirbél megtudhatjuk, hogy az ujpesti téli kikotd alapterveit tehat nem mas, mint a Lanchid
épitésének helyszini vezetdje, Clark Adam készitette. A terv koncepcidja az volt, hogy a Népsziget és
az Ujpest fel6li Duna-part kozotti Duna-agat északon egy zsilippel elzarjék, igy egy védett 5bol alakul
ki, mentes a folyo jégzajlasatol. E zsilip pedig a mai zsilip kozvetlen elddje, egyuttal a kozati hid alapja
is, tovabba a mai Zsilip utca névadoja.

A hosszas elokészitd munkak utan 1858 és 1863 kozott kiépiilt az Gjpesti téli kikotd. A vizteriilete
Osszesen 32 hektar, a Népsziget déli csticsanal 1évo bejaratnal a vizmélység a Duna 0-vizszintje alatt
2 m, a medence t&bbi részén csak 1,5-1,7 m mély. A kikoté hasznos parthosszasaga Ujpest felél 2470
m, a Népsziget felol 2166 m. Jégzajlas ellen a zsilippel ellatott védogattal, jégtorokkel és a szigettel
védett. A téli kikotében terv szerint 600 vizijarmi talalhat téli menedéket. [S] A kik6té nem maradt
kihasznalatlan: példaul a 1892-93. téli szezonban dsszesen 709 vizijarmi telelt at az Gjpesti kikotoben.
[6]

A megépiilt ujpesti téli kikoto a kincstar tulajdona volt, mig a konkurens dbudai téli kikdté magan
beruhazas volt (Duna-gdzhajozasi Tarsasag tulajdona). A kikoto elrendezését mutatja a 11. dbra. Ezen
mar lathato az 1896-ban megépiilt esztergomi vasttvonal is, de a szomszédos Palotai-sziget még valodi
szigetként lathat6. (Ez ma mar betagozodott a pesti partba, egykori teriiletén 4ll ma az Eszak-pesti
Szennyviztisztitd Telep.)

A kikoto felsé végénél zsilip és kozati hid épiilt, ami a fellelt vasbeton hid elédje volt. Az elsé zsiliprol
¢s els6 hidrol nem talaltam részletes leirast, azonban a késébbi atépitésrol szol6 beszamoldkbol ezek
torténete részben megismerhetd.
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A zsilip karbantartasat idokdzben elhanyagoltak, a zsilip iizemképtelen lett, igy nem volt alkalmas az
0bol iddszakos friss viz ellatasara, ami komoly vizmindségi problémakat okozott. (Ekkor ugyanis
jelentés mennyiségli ipari €s lakossagi szennyvizet kdzvetleniil az 6bol vizébe eresztettek. Az 6bolnek
bizonyara napjainkban is javara szolgalna, ha miikddne a zsilip, lehetdvé téve a frissviz bevezetést.)
1929-ben a zsilipet atépitették Pogonyi Gyorgy tervei szerint, aki az atépitésrol és a munkak soran fellelt
elsd zsiliprol részletesen beszamolt tanulmdnydban, ami alapjan tudjuk ismertetni a szerkezetet. [7]

UJPEST! KINCSTARI-KIKOTO.
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11. dbra: Az Gjpesti téli kikoté [5].

Az elsé zsilip 12 m nyilasta volt, zart fa jaszolgatakra épitett terméskd tamfalakkal, csavarozott és
szogecselt 1,65 m széles racsos vasszerkezettel, aminek fa tablaboritasa volt. A zsilip kiiszobszintje
—0,90 m-en volt. Az atépités idején a zsilip kornyezete +3,00 m szintig el volt iszapolodva.

A megkezdett atépitéskor a tervez6t is meglepte a zsilip alatti fa jaszolgat mérete és jo allapota.
(Hasonlo fa jaszolgattal épiilt meg a Lanchid alapozasa is.)

Az 1j zsilip négy kor keresztmetszetli cs6bol all Réthy-féle elzaroszerkezetekkel. A két kdzbenso csé
atmérdje 1,20 m, fenékszintje +0,10 m, a két sz€ls6 cs6 atmérdje kicsit kisebb, 1,00 m, ezek fenékszintje
1,10 m. Az atépitéssel a zsilip fenékszintjét pont 1,00 m-rel emelték meg. (Helyszini vizsgalatomkor a
zsilip mindegyik nyildsa az iszap, tormelék szintje alatt volt, igy ezek nem lathatok. )

Az atépitéskor az eredeti racsos vastartokat beépitették az 0j vasbeton szerkezetbe. Az eredeti fa
szadfalak elé 0j vasbeton szadfalat épitettek a zsiliphez vezetd szakaszokon, kialakitva a késGbb
¢épitendd kozati hid alépitményeit fogado alaptesteket. Ezeket az 0j beton szadfalakat csak —2,50 m
szintig verték le, ezért a szadfalak felsd sikjat (ami +3,00 m szinten van) egymassal szembe
kitamasztottak. Az eredeti fa szadfalak leverési mélységét sajnos nem ismerjiik, feltételezhetjiik, hogy
lényegesen mélyebbre vannak leverve, mint az 1929. évi vasbeton szadfalak.

A zsilip épitésének évét (1929) a falaban 1évo emléktabla hirdeti. Pogonyi Gydrgy tanulmanyaban 12
fénykép és 4 tervrészlet is talalhato. A mitargy hosszmetszetét mutatja a 12. abra.
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12. dbra: Az 1929-ben atépitett zsilip hosszmetszete, a régi vasgerendas hiddal [7].

4. Az ISMERETLEN NEPSZIGETI HiD TORTENETE

Az elsé zsiliphez (1858-1863) tartozo kozuti hidrol nincs adatunk, bizonyosan a mai hiddal azonos
helyen volt, erre utal a tamfalak geometriai kialakitasa is. E hidra mindenképpen sziikség volt, mert
enélkiil nem lehetett volna hasznositani a téli kikoto sziget feldli értékes partvonalat.

Az els6 hid helyett kétnyilasti vasgerendas hidat épitettek, ami a zsilip atépitésének idejére mar
elégtelen teherbirast volt, ala is kellett timasztani 1930-ban. Errdl réviden beszamol Pogonyi Gorgy a
hid 1932. évi atépitésérdl szo6l6 tanulmanyéban [8], ami alapjan megismerhetjiik a most fellelt vasbeton
hid pontos épitéstorténetét. A cikkben harom tervrészlet és hat épitési allapotot mutatd fénykép is
talalhato (lasd 14-19. abra).

A zsilip 1929-ben atépiilt, a hid megujitasa azonban forrashiany miatt akkor elmaradt, s csak harom
évvel késobb késziilt el.

A hid tervezését nehezitette, hogy a hiddal azonos nyomvonalon halad Ujpestet ellato, nagyatmérdit
ivoviz vezetékpar.

A megépiilt vasbeton hid kialakitasa a helyszini adottsdgokhoz igazodik. Haromnyilasu, konzolos
vasbeton bordas hidat terveztek. A hid terheit a két pillér hordozza, amit a zsilip épitésekor e célra épitett
¢és arégi zsilip tamfaltol az egyenetlen siillyedés érdekében eldilatalt betontdmbokre lehetett timasztani.
Igy az 0j hid nem terheli a régi, Clark Adam-féle rakottké tamfalakat, aminek egyrészt a figyelembe
vehetd teherbirasat nem ismerték, masrészt azokat jelent6sen gyengitik a hid alatt futdé két ivoviz
attorései is.

A két pillér tengelyének tavolsaga, azaz a fOnyilas tdmaszkoze 9,665 m, a teljes hid a kétoldali
szimmetrikus konzolokkal egyiitt 13,33 m hosszu, igy a konzolok hossza 1,83 m. A hid keresztmetszete
a kor szokésainak megfelel, 4,80 m széles kocsipalyat kétoldalt 75-75 cm széles gyalogjarda hatarol. A
pillérek felmend falaiban a vizvezetékpar részére 2-2 nyilast hagytak, egyenként 95x95 cm mérettel.
Bar ekkor sok esetben a pilléreket vasalatlan betonbol épitették, a két attorés miatt a pillérek felso
szakaszat vasalassal lattak el. A felszerkezet felfekvésénél a pillérekre katranylemezeket helyeztek,
biztositva az alépitmény és felszerkezet kozotti dilatalast (13. abra).

A felszerkezet négyfotartos vasbeton konzolos gerenda. A bordak 24 cm szélesek és 96 cm magasak.
A kocsipalya vasbeton lemeze és a gyalogjardak konzollemeze egységesen 16 cm vastag. A kocsipalya
kétszeres, bitumenbe aztatott vaszonszigetelést és 4 cm vastag védébetont kapott. Erre 3 cm vastag
agyazatba iiltetett, 10x10 cm-es, bitumennel kiontott kiskockakd burkolatot épitettek. (Vélelmezhetjiik,
hogy ez a burkolat és szigetelés ma is megtalalhato az aszfaltréteg alatt és ezeknek kdszonheto, hogy a
hidvégek kivételével nincs azas a hidon).
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13. dbra: Az 1932-ben épitett, ismeretlen vasbeton hid oldalnézete és hosszmetszete [8].

A felszerkezet a zsilip régi tdmfalaihoz szabad hézagokkal csatlakozik, igy ott nincs teheratadas,
ugyanakkor akadalytalanul bejut a viz és egyéb szennyezges, ami, mint lattuk a konzolvégek jelentésebb

A hidszegélyek eredeti fellépd magassaga 15 cm volt, igy a hidon 1év6 tobblet burkolati 6nstly teher
jol szamolhatd. (A mai meglévo szegélykiallast —lasd 2. fejezet — 5 cm-nek tekintve, ez az 6nsuly tobblet
kb. 250 kg/m?!)

A hidat versenytargyalast kovetden a Skuteczky és Boray vallalkozok épitették meg. A helyszini
munkékat 1932. oktober 3-an kezdték el és 1932. december 14-én volt a gdzekére (20 tonna) méretezett
Uj hid sikeres probaterhelése. A teherprobat 12 tonnas hengerrel és 5 tonna kockaké rakattal végezték
el. A teher hatasara a fotartok lehajlasat sem az ala épitett tolokak, sem a szintezés nem mutatta ki. A
hidat 1932. december 17-én atadtak a forgalomnak.

A teljes épitkezés csupan 75 napig tartott, szemben a szerz6dés szerinti 3 honapos hataridével.
Koltsége 12 003 pengd volt.

Szakmai érdekesség, hogy a betonacélokat részben hegesztéssel toldottak (ahol nincs huzas), amit
prébadarabokkal kiilon ellendriztek és ezek mindsége nagyon jo volt.

A 92 esztend6s hidat gézekére méretezék. Az 1910. évi hidszabalyzat [9] szerint figyelembe veendd
egyetlen 20 tonnds goézekénél lényegesen kedvezobb teherbirdsi képességre enged kovetkeztetni
egyrészt a probaterhelés ,,eredménye”, a mérhetd lehajlas elmaradasa, masrészt, hogy a hidon teherbirasi
karosodas nem talalhato, noha bizonyosan atmehetett a hidon az elmult idészakban erre vonatkozo tiltas
hianyaban tobb nehezebb jarmi is (pl. autddaru a szigeten 1évo lizemekbe vagy épitkezésekhez). Ez
egybevag azzal a tapasztalattal, hogy sok esetben a négyfGtartds vasbeton hidakat gy méretezték
elédeink, hogy a hasznos jarmiterhet csupan két bordara terhelték, figyelmen kiviil hagyva az ennél
kedvezobb kereszteloszlast. Mivel a hid mai igényeink szerint mar keskeny (4,80 m széles kocsipalya),
a rajta athaladé valamennyi nagyobb jarmi hidtengelyben kozlekedik, ami erdtanilag a legkedvezobb
¢s ekkor a négy fotartd egyiittes teherbirasa jol kihasznalhat6. Ezen gyors indoklasnal pontosabb és
megbizhatobb hidteherbirasi adatot statikai célvizsgalattal nyerhetiink. Itt érdemes megjegyezni azt is,
hogy mivel a hid viziigyi beruhazas részeként épiilt meg, lehetséges, hogy viziigyi vagy févarosi
levéltarban fellelhetéek az épités iratai (vasalasi részlettervek, erétani szamitas), ami Oridsi segitséget
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adhat a hid tovabbi vizsgalatahoz. Ugyanakkor nem szabad megfeledkezni a hidon 1év0 jelentds tobblet
burkolati 6nsuly terhelésrél sem, ami a hid hasznos teherbirasat emészti.

16. abra: Az 1932-ben épitett felszerkezet zsaluzata [8].
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19. abra: Az 1932-ben épitett kész hid, hattérben a zsilippel [8].

5. OSSZEFOGLALO

Joszem kozuti szallitmanyozonak koszonhetoen egy ismeretlen, ,,elveszett” vasbeton hidat talaltunk,
ami a Népszigetre vezet. Az 1932-ben épiilt, 13,33 m hossza, haromnyilasu vasbeton gerendahid a
fovaros legidésebb hidjai kozé tartozik.

Hidtorténeti kutatasunk szalai egészen Clark Adamig vezettek, egyedi torténetet adva ennek a
kiilonleges sorsu hidszerkezetnek.
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A hid gondos kezeléssel még hosszl évtizedekig szolgalhatja a kozlekedést, de néhany allapjavito
beavatkozast siirgdsen el kell végezni. Vizsgalhato ugyanakkor a hid megsziintetése is. Az a bizonyos
tervezett tulsulyos jarmi, ami jelen hidtorténeti kutatas és helyszini hidvizsgalat oka volt, végiil mégsem
akart erre kozlekedni.
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