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Sziiletett 1942-ben. Mérndki palyajat az UVATERV-nél kezdte.1971-t61 a KPM-ben, majd 1976-1993-
kozott a Szombathelyi Kézuti Igazgatosagon dolgozott fomérnok, majd igazgatokent. 1997-2011 kozott
ismét a kozlekedési minisztérium munkatarsa volt, ahol az autopadlya-halozat és a nemzetkozi kozuti
kapcsolatok fejlesztésével, az uthalozat és a teriiletfejlesztés kapcsolataval foglalkozott. Szakirokeént
egyre inkabb a kozlekedés torténete és tarsadalmi hatasai foglalkoztatiak. Mérncki miikédésérol irott
emlékezése online olvashato.

Eurdpa elsé kizarolagos autoutja, az AVUS (Automobil-Verkehrs- und Ubung-Strafe), egy berlini
Gitszakasz volt, amelyet 1921-ben helyeztek forgalomba. Az Amerikai Egyesiilt Allamokban 1927-ben
mar orszagos halozat létezett. Eurépaban az automobilizmus és a forgalom ndvekedésével egyik
orszagban a masik utan jelentek meg a kizardlag gépkocsiforgalomra épitett utak, és indult meg ezeknek
halozatta fejlédése. Magyarorszagon a személyautok szama 1941-ben még csak 17.000 volt, de mar volt
egy-két olyan utszakasz, ami alkalmas volt nagy sebesség kifejtésére, s igy az automobilizmus
palyajanak volt tekinthetd. Ekkor készitette el doktori disszertacioként Vasarhelyi Boldizsar mérndk az
elsd szakszerii koncepciot ,,a magyar automobilutak halézatara”. Egy évvel kés6bb mar a fovaros kortili
autout-gytrire is javaslatot dolgozott ki.
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A MAGYAR AUTOMOBILUTAK HALOZATA
1941

Jelmagyarazo

végleges burkolattal ellitott fékdzlekedési utszakaszok

*  tervezett automobilutak

1. dbra: Dr. Vasarhelyi Boldizsar autépdlya tervjavaslatai [1].

A torténelem azonban megakadalyozta ezeknek a terveknek a megvalosulasat. A vesztett habort, a
sulyos békeszerzodés €s a rovidesen hatalomra jutd6 kommunista diktatira a modernizacio, a nyugathoz
valo felzarkozas és az életszinvonal emelkedésének reményét gyorsan szertefoszlatta. Igy az elsd
magyar autopalya-szakasz megépitésére a 60-as évekig kellett varni.

Halozatra azonban akkor még csak a legoptimistabb szakemberek gondoltak (Muranyi Tamas, Jakab
Séandor). Legtobben — még az Utiigyi Kutaté Intézetben is — Gigy vélték, hogy autopalyakat majd ott kell
¢épiteniink, ahol a meglévo ut kapacitasa kimeriil, tehat az orszagban szétszort, tobbnyire a nagyvarosok
kozelében €piilo rovid szakaszokra késziiltek, noha — amint erre dr. Rigé Mihaly felhivja a figyelmet —
Vasarhelyi Boldizsar mar 20 évvel korabban is az egyszamjegyl utak szogfelezdjében jelolte ki az
autopalyak nyomvonalat, érzékelve azok tertiletfeltard szerepét.

Ezt illusztralja az els6 két kezdeményezés is. Els6ként az 1. sz. fout Budapest—Gyor kozotti
szakaszanak kivaltasa keriilt napirendre Tatabanya érintésével, mert a régi tton Piliscsaban at a
kedvezotlen terep, a sok lakott teriilet és nagy ipari forgalom mar akkor zsufolt forgalmi viszonyokat
teremtett. De rovidesen bebizonyosodott, hogy a Bicske-Tatabanya nyomvonal és az alkalmazott
miiszaki jellemz6k nem nyujtjak a vart megoldast. Masodikként a mind népszeriibb balatoni iidiilés
kiszolgalasa valt egyre siirgetébbé. igy kezd6dott meg az M7 autopalya épitése Budapestté] Siofok felé,
elsd iitemben ,,félautopalyaként”, ami a forgalom novekedésével majd teljes, 2x2 savos autdpalyava
fejleszthetd.

Az 1960-as években a kormanyzat még nem tdmogatta a motorizaciot, de az uthalozat fejlesztése mar
tovabb nem volt halogathato. Uj vezeték keriiltek a kozuti apparatus élére (dr. Abraham Kalman és
munkatarsai), akik olasz és francia mintak nyoman egy 500 kilométeres utdijas autopalya-haldzat
kiépitését tlizték ki célul. Miiszakilag és gazdasagilag alatamasztott fejlesztési terv erre nem késziilt, de
mindenki egyetértett abban, hogy — Vasarhelyi javaslatatdl eltéréen — a ,,nagy andraskereszt”, vagyis a
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Hegyeshalom — Budapest — Szeged, illetve Letenye — Budapest — Miskolc autopalya-tengelyeket kell
mindenekeldtt megvaldsitani. A két tengely metszéspontjat Budapesten a Hungaria koruton épiild
magasvezetésil varosi autopalya adta volna.

A koncesszios programrol kezdeményezett kiilfoldi targyalasok azonban nem vezettek eredményre,
mikdzben a gazdasagpolitika megujitdsat célzd torekvéseket is megakasztotta az 1968-as ,,Pragai
tavaszt” koveto politikai visszarendezddés. Ennek ellenére — ha kiizdelmek aran és lassulo iitemben is —
folytatddott az autdpalydk épitése. Ekkor ugyanis mar mind a politika, mind az autds tdrsadalom
egyetértett abban, hogy tovabb kell [épni, és az egész orszagot feldleld haldzatra van sziikség, de ennek
részletei még tisztazatlanok voltak. Az épitkezés a vazolt négy iranyban hosszabb-révidebb
szakaszokban haladt elére.

Maradt azonban nyitott ablak is: nyugati nemzetk6zi szervezetek finanszirozasaval és szervezésében
1970-ben hossza tervezo munka kezdodott a kozép-europai orszagok, valamint Olaszorszag és
Torokorszag uthalézatanak dsszehangolt fejlesztésére ,, Trans-European-North-South-Motorway-TEM”
cimsz6 alatt. A hosszas vizsgalddas 2007-ben ért véget egy bonyolult halézat programjaval, ami
azonban addigra aktualitdsat szinte teljesen elvesztette.

TRANS-EUROPEAN NORTH-SOUTH IS it T
MOTORWAY (TEM) NETWORK g
July 2007

——————  hoporoved TEM sections
= TCM 30cton in opemton
_____ Sechion 1o be consared

TEM Member Countries

2. dbra: A TEM Transzeurdpai észak-dél autopalyak [2].

Ugyancsak az 1970-es évek elején tiizte ki célul az ENSZ Europai Gazdasagi Bizottsaga (UNECE —
ENSZ-EGB), hogy az eurdpai nemzetkozi forgalom szamara a korabbi, London-kézponta halozat
helyett egy racsos rendszerll, kelet-nyugati és észak-déli foutakbol, valamint ezek kozé illeszkedd
masodrendi utakbol allo halozatot hoz 1étre. Ez a javaslat az E-utak rendszerér6l 1975-ben nyert
jovahagyast, és azota is érvényben van.

A 70-80-as években szamos javaslat és koncepcid késziilt a fokozatosan kiépitend6 magyar
autopalya-halozatra. Ezek tobbsége azonban még mindig a régi fouthalozatnak volt egyféle leképezése.
Tovabb élt ezekben mind a korabban emlitett ,,Andras-kereszt” és a keresztmetszetében titemezett
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kiépités, az G.n. ,félautopalya” elmélete. Ezek kozott talan az Ut-Vasuttervezé Villalat (UVATERV)
1977-ben készitett keretterv-javaslatat emelhetjiilk ki, mint ami leginkabb igazodott a nemzetkdzi
autopalya-épitési gyakorlathoz, és a megvalositasi koltségek ¢€s teriiletfejlesztési hatasok szempontjabol
is kedvezonek latszott. Ez azonban 0j Duna-hidakat még nem tartalmazott.

Ez utébbi szempontjabol fontos kiemelni, hogy két nagy folyonkon, melyek az orszagot harom
hasabra osztjak, nagyon kevés kozhti hid ivelt at. Hidjaink zome ko6zds vasuti-kozati hid volt,
természetesen a vasut elsObbségével. Budapesttdl délre a Dunan éppen csak két ilyen hid volt,
Dunaf6ldvar és Baja. Egyéb semmi! A Tiszan Szeged, Szolok, Zahony, Vasarosnamény a kozati hidak
listaja, ezek is varosi hidak. Rajtuk kiviil k6z6s hidak, pontonhidak és kompok. Miként tudott volna hat
a harom régio napi szinten egyiittmikodni?

MAGYARORSIAG FOUTHALOZATA Ra 3ba

A TELITETTSEGI IGENYT KIELEGITO FOHALOZAT °
(300 szgk/ezer lakos ellatottsag eseten) °
1

A

FLMAGAE AL AT
& ——  autopalya
- Outout
- tisorendd 1out

— masodrendd tdut

3. dbra: UVATERV: Orszagos Kozuthaldzat Fejlesztési Keretterv 1977 [3].

A haldzat tovabbi fejlesztését az 1990-ben hivatalba 1épett polgari kormany is programba vette.
Tavlati fejlesztési terv is késziilt, ami megdrizve az andraskeresztet mar az ENSZ-EGB halos E-
uthalozatanak elveit is szem el6tt tartotta. Ezen mar megjelennek az 0j Duna-hidak is Dunaujvarosnal
¢és Szekszardnal.
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4. abra: A gyorsforgalmi Uthaldzat tavlati fejlesztési programja 1991 [4].

Elséként — a Vilagbank pénziigyi tamogatasaval — a Budapestet koriilolel6 MO déli szakasza valosult
meg, kapcsolatot teremtve a legnagyobb tranzitforgalom szdmara az M1 (Hegyeshalom-Gyér) és az M5
(Kecskemét-Szeged) autopalya kozott, egyelére 2x2 savos autout formajaban, ami késébb 2x3 savos
autopalyava fejleszthetd.

Ugyanakkor targyalasok kezdddtek a Vilagbankkal és az Eurdpai Unid illetékes szerveivel tovabbi
kolesonokrodl és tamogatasokrodl, a torvényhozas pedig megkezdte a korszer( teriiletfejlesztési torvény
elokészitését, ami a kozlekedésfejlesztésnek is hivatott volt keretet adni. Annal inkdbb, mert a hazai
gondolkodéasba gyorsan beépiilt az eurdpai haldézatokhoz vald alkalmazkodas, azokhoz csatlakozas
sziikséglete. Ezek jegyében, immar az Eurdpai Uni6 TEN-T (Trans-European Network — Transport)
kovetelményei jegyében késziilt el az UVATERV-nél 1995-re a Gyorsforgalmi Halozat Fejlesztési
Terve, aminek id6tavlata 2030-ig tekintett.
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5. dbra: 1995 UVATERV Gyf. Haldzatfejl. Terv — Nagytav 2030 [5].

Erdekes kozjaték volt, hogy 1990-ben egy magantarsasag teriiletfejlesztési célokat hangsulyozva
felvetette az 0.n. Déli Autopalya tervét, ami az északnyugati hatartol az allamhatarral parhuzamosan
félkorivben az északkeleti terliletekig az orszag egész peremvidékét atszelte volna, mint a hagyomanyos
sugaras-gylirlis szerkezet kiilsé gytrije. A gondolat évekig foglalkoztatta a szakmai és Gnkormanyzati
koroket, de végiil elhalt. Szellemisége azonban még sokaig, akar napjainkig fel-felbukkan.

Dontének bizonyult viszont az eurdpai kozlekedési miniszterek akcidja. 1991. évi értekezletiikon
Pragaban célul tiizték ki azoknak a kozlekedési folyosoknak a kijeldlését, melyek meghatarozoak a volt
szocialista orszagok beillesztéséhez a nyugat-eurdpai tarsadalmi-gazdasagi kornyezetbe. 1994-ben
Krétan elfogadtak a 9 Krétai Folyosé mappajat, amit 1997-ben Helsinkiben egy tovabbi folyosoval
bovitettek, és tobb kiegészitd agat kapcsoltak hozza. Ez a mindmaig €16 Helsinki Folyosok rendszere.
A tiz folyosobdl hazankat a [V., az V. és a VII. folyoso6 érinti.

Drezda/Nirnberg — Praga — Brno — Pozsony — Gy6r — Budapest — Arad — Craiova — Szdfia
— Plovdiv — Isztambul

. IV/a: Brno — Bécs (csak vasut)

. IV/b: Arad — Bukarest — Konstanca

. IV/c: Széfia — SzalonikiRajna—Majna—Duna-csatornan

Velence — Trieszt/Koper — Ljubljana — Maribor — Budapest — Ungvar — Lviv — Kijev
v . V/a: Pozsony — Zsolna — Kassa — Ungvar

. V/b: Fiume — Zagrab — Budapest

. V/c: PloCe — Szarajevd — Eszék — Budapest
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A Duna és elérheté az Eszaki-tenger a keresztiil
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6. dbra: Helsinki folyosdk tablazatban és térképen [6].

A rendszer egészét attekintve kitlinik, hogy ezek a folyosok nem alkotnak konzisztens és
koncepcudzus rendszert, csupan egyszeriien rdgzitik azokat az utvonalakat, melyek a szovjet
érdekszferabol szabadult orszdgok szamara elsddlegesek a nyugati kapcsolatok gyors kiépitéséhez. Az
ebbdl fakadd negativumokra Fleischer Tamas hivta fel a figyelmet. Fleischer, 1994 [7] irdsa két
alapveto, és gyorsan népszeriivé lett abraval bizonyit. Az els6, az G.n. ,,boriték abra” a 10x21 cm-es
boriték rajzaval azt mutatja be, hogy a magyarorszagi tranzitforgalom szempontjabol dontd négy
sarokpont: Hegyeshalom, Zahony, Letenye és Szeged kozott milyen szerkezet nytjtja a legrévidebb ut
¢és kiépités lehetoségét (7. abra [7]). A boriték atlos ragasztasai Hegyeshalom és Letenye feldl
Székesfehérvar/Polgardi térségében futnak dssze, Zahony és Szeged feldl pedig Kecskemét és Szolnok
térségében. E két pontot a Dunatjvaros — Kecskemét — Szolnok tengely koti 0ssze, kulcselemként
értelemszertien egy Duna-hiddal.
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7. 4bra: A legkisebb 6sszhosszUsagu autépalya egy kozelité nyomvonala [7].

A masik dbra azt mutatja be, hogy mig Nyugat-Eurdépaban az E-utak halozata észak-déli és kelet-
nyugati fétengelyekbdl allé haloként épiil fel, a volt szocialista orszagokban a Helsinki folyosok
rendszere Osszekuszalodik, és szinte teljesen hianyoznak belble az észak-déli elemek. Halozatrol tehat

alig beszélhetiink.
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8. dbra: Létezd és tervezett fontosabb nemzetkdzi féutvonalak Kozép- és Kelet Eurépdban [7].

Néhany évvel Fleischer utan az M6 autépalya nyomvonal-kijelolése kapcsan Molnar Laszlo Arpad
vetette fel a kérdést, valoban célszerii-e az V/c Plocse-Eszék-Budapest folyosot Budapest teljes
megkeriilésével a Vac-Zolyom nyomvonalon folytatni. Javaslata szerint az V/c folyosd szamara
kedvezdbb lenne, ha Zsambeék érintésével Esztergom felé vezetnénk, s onnan Léva érintésével Zsolnara,
hogy ott csatlakozzék a VI. folyosohoz. (9. abra)

Az Europai Bizottsag a Helsinki folyosok kijeldlésével parhuzamosan részletes felmérést is
kezdeményezett az EU-hoz vald csatlakozasra aspirald orszagok igényeinek felmérésére, Transport
Infrastructure Needs Assessment (TINA) cimen. A magyar kozlekedési kormanyzat a felhivasra
hatéariddre valaszolt, azonban talan kissé mereven értelmezve a felmérés targyat és céljat, csak a Helsinki
folyosok paramétereit adta meg. Roviddel kés6bb meriilt fel, hogy célszerti lett volna a vizsgalt halozati
elemek kozé felvenni az orszag kelet-nyugati kozépvonalaban — a Fleischer-boritekhoz is illeszkedve —
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egy Uj Duna-hiddal mar akkor vizsgalt Rabafiizes — Veszprém — Dunatjvaros — Szolnok —
Biharkeresztes, valamint az észak-déli forgalomban mind erdteljesebben kirajzolddé Pozsony/Sopron —
Szombathely — Rédics (E65) folyosot. Utolag benyujtott igénylinkre az EU kedvezé modon azt a valaszt
adta, hogy ezeket ,,a TINA elemekkel egy sorban” fogja kezelni. A TINA zarojelentésben végiil
Magyarorszag uthaldzata 1448 km uttal 10 milli6 Euro eldiranyzattal kapott helyet. (TINA Final report,
2002)

Ugyanebben az id6szakban keriilt napirendre a teriiletrendezés ujraszabalyozasa, miutdn az
Orszaggylilés elfogadta a teriiletfejlesztésrol és teriiletrendezésrdl szold 1996. évi XXI. torvényt. A
Kormyezetvédelmi és teriiletfejlesztési minisztérium vezetésével megkezdddott az Orszagos
Teriiletrendezési Terv (OTrT) elokészitése, szerkesztése, aminek evidens ecleme az orszag
fouthalozatanak, ezen belill autopalya-halozatanak terve is. Az uthalozattal kapcsolatos kérdések a
kozlekedési tarca, valamint annak hattérintézménye, az Utgazdalkodasi és Koordinaciés Igazgatosag
feladatat képezték. Ennek soran pezsgd és sokaig eleven szakmai vita alakult ki a Széchenyi Istvan
nevéhez kothetd, Budapest-kdzponta sugaras-gylris, illetve az ENSZ EGB altal preferalt racsos haldzat
kérdésében. Az OTrT végiil az utobbinak megfelel6 szerkezetet rogzitette, de a tényleges fejlesztések —
a korabbi szerkezet nagy tarsadalmi bedgyazottsagat tiikrozve — nagy részben tovabbra is a sugaras-
gylris halozathoz illeszkedtek. E témaban a nyomtatott szaksajtoban mégis kevés iras jelent meg, s
azok sem az OTrT-halozat ismertetését, indoklasat hangsulyoztak, inkabb kissé attételesen mutattak be
annak hatterét. A témat legrészletesebben Molnar Laszlo Aurél két cikke fejti ki, el6bb a hazai halozat
vazara téve javaslatot, majd felvazolva az egész kelet-kozép-eurdpai térséget. (Molnar Laszlo Aurél:
Gyorsforgalmi uthalozatunk szerkezete és szamozasa [Kozuti és Mélyépitési Szemle 2007. 8. szam];
Molnar LaszIlo Aurél: Kelet-Kozép-Europa uthalozata, mint a felzarkozds eszkoze [Kozuti és Mélyépitési
Szemle 2007. 11. szam] (9. es 10. abra)
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JAVASLAT A MAGYARORSZAGI GYORSFORGALMI
UTHALOZAT SZERKEZETERE ES SZAMOZASARA _°.

9. dbra: Javaslat a magyarorszagi gyorsforgalmi uthaldzat szerkezetére és szamozasara [8].
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10. dbra: Kelet-K6zépeurdpa f6uthaldzatanak javaslata (munkatérkép) [9].

A vitaban legélesebben a kdvetkez6 négy kérdés meriilt fel:

- Orszagosan a legnagyobb forgalom az MO autopalya-gytiriit terheli, ami nemcsak a tranzit
forgalomban, de a fovaros bels6 forgalmaban is meghatarozo. Az évek soran a gyliri tilnyomo része
megéplilt, indulva az M1 autopalyatol Budaors térségében és koriildlelve a fovarost Csepel, Vecsés €s
Dunakeszi érintésével Budakalaszig. A hatralévo északnyugati szektor azonban mind kérnyezetvédelmi
okokbdl, mind a koltségek oldalardl egyre késedelmet szenved. Kérdés, hogy egyaltalan megépiiljon-e,
ha igen, milyen forméban és szerepkorben, s megoldas lehet-e egy tavolabb épiild, parhuzamos gytirii-
szakasz 1étesitése.

- Az orszag kozépvonalaban kijeldlt — a TINA-felméréssel kapcsolatban mar emlitett — Rabafiizes —

Dunatjvaros — Biharkeresztes tengely ebben a formaban merdben 1 eleme az orszdgos halozatnak.
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Indoka egyrészt a Dunantul és a Nagyalfold kapcsolatanak erdsitése, ami mind gazdasagi, mind szadmos
tarsadalmi és nemzeti szempontbol égetd hiany. Masrészt ez a folyoso eurdpai 1éptékben Lombardia €s
Karintia, valamint Erdély és Moldva kozott teremtene az E-utak rendszerébe pontosan illeszkedd
kapcsolatot. Az ennek megfeleld elemek kiilf6ldon jelentds részben mar 1éteznek, illetve épiilnek (olasz
A4, osztrdk A2, illetve romdn Transilvania autdpalya). Az OTrT-ben ez az autopalya M8 jelzéssel
szerepel. Kulcseleme a dunatjvarosi Pentele-hid, ami 2008-ban elkésziilt, de megfeleld kapcsolatok
hijan kihasznalatlan.

- Az orszag déli savjaban kijelolt Nagykanizsa — Szekszard — Szeged — Mako M9 tengely szintén 1j
elem az orszagos haldzatban, voltaképpen az M8 klonja egy iitemmel délebbre. Ez az Adriat koti 6ssze
Dél-Erdélyen keresztiil a Fekete-tenger vidékével. Kulcseleme a Szekszard/fajszi Szent Laszl6 hid, ami
2003 ota all ugyancsak kihasznalatlanul a Duna f6l6tt, mivel se nyugat, se kelet felé nem épiilt ki a
ravezetd uthalozat.

A kérdés elagazésa, hogy vajon ez a dél-magyarorszagi tengely a Mecsektol északra Dombovaron at,
vagy attol délre, Pécset is felflizve épiiljon-e meg. Nyilvanvald, hogy Pécset fel kell fiizni, de ez az egyik
oldalrél mar megtortént, nyugat fel6l pedig az — esetleg 2x2 savos — 67. sz. uton megoldhato.
Ugyanakkor miért kényszeriiljon a kaposvari, s attél nyugatra induld forgalom az egész Mecsek
megkeriilésére? Ezért sziiletett az a még érthetetlenebb — végiggondolatlan, helyi indittatasa — megoldas,
hogy ,,tegylik félre” a Szent Laszl6 hidat, s épitsiink Mohacson a Mohacsi sziget és a Gara-bacsalmasi
térség szamara — az orszaghatarra szinte ,,raszoritva” — egy autopalyat. (Egy kétsavos hid Mohacson —
a komp helyett — ettdl fiiggetleniil bizonyara indokolt.)

- A Tiszanttl uthalézata mindmaig magan viseli annak kovetkezményeit, hogy a Tisza és
mellékfolyoinak aradasai évszazadok ota hatalmas teriileteket tettek szinte jarhatatlanna. Mindmadig
nincsen egyetlen olyan észak-déli utja sem a Tiszantilnak, aminek térségszervezo ertere lenne. Ezzel
a korabban emlitett szakcikkek sem foglalkoztak részletesebben. Az M47 kapcsan Molnar L.A. irasa [8]
is csak emliti, de pontos nyomvonalara — a terepismeret hianyara hivatkozva — nem tett javaslatot. Azota
dr. Rigd Mihaly szamos irasaban siirgette a kérdés tisztazasat, javasolva, hogy Emdéd és Polgar (az M3-
M30 csomopontja, illetve az M3 Tisza-hidja), valamint Mako térsége kozott jeloltessék ki egy
autopalya-nyomvonal, ami illeszkedjék a Via Carpatia folyos6 Kaunas — Lublin — Kassa — Miskolc
nyomvonalédhoz, majd Makotol logikusan folytathaté Temesvar érintésével az Egei tenger partvidéke
felé.

Sajnalatos, és minden tarsadalmi és miiszaki szempontbdl érthetetlen, hogy hivatalos reflexio
mindmaig semmilyen formaban nem sziiletett ezekre — a térvényerére emelt OTrT-vel is szoros
kapcsolatban 1év6 — javaslatokra és vitakra.

Ugyanakkor ezekkel a vazolt elméleti tervezési eseményekkel parhuzamosan lendiiletesen
folytatodott a magyarorszagi gyorsforgalmi halozat fejlesztése. Ennek egyik tervezési-jogi bazisat a
szomszéd allamokkal kotott autopalya-csatlakozasi egyezmények szolgaltattak, a masikat a Kormany
¢s a vidéki nagyvarosok kozott 1étrejott megallapoddsok. A Kormany elsd 1épésben a megyei jog
varosokhoz vezet0 gyorsforgalmi utak kiépitését tlizte ki célul, de 2015 6ta a Modern Varosok Program
keretében, illetve ahhoz kapcsolddva szamos kisebb varos €s térség is korszerl és nagy kapacitasu kozuati
kapcsolat elonyeit élvezheti. (Jegyezziik még meg, hogy e fejlesztések kapcsan a magyar utépitdipar
orvendetesen fejlodott, hozzajarulva a nemzeti 6ssztermék gyarapodasahoz is.)

Id6kozben megalakult az MKIF Magyar Koncesszios Infrastruktura Fejleszté Zrt., ami 2022.
szeptember elsejétdl 1237 km mar meglévé magyarorszagi gyorsforgalmi Gt iizemeltetését, fenntartasat,
fejlesztését vette at a Magyar Kozut Nonprofit Zrt-t6l. Az 0j Gtkezeld vallalta, hogy 35 éven keresztiil
biztositja ennek a mar megépiilt és miikodo halézatnak a biztonsagos fenntartasat és lizemeltetését,
valamint azt is, hogy 2034-ig tovabbi 279 km 0j gyorsforgalmi utat is épit, 299 km-en pedig boviti a
mar meglévo halozatot. E szerzddés értelmében a halozat-fejlesztés tervezése is nagyrészt az MKIF Zrt.
hataskorébe kertilt.
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Lehet, hogy a fenti attekintés vazlatos és bizonyos pontokon tévedések is terhelhetik. Fé vonalaiban
azonban megfelel a valdosagnak. A probléma elsésorban nem is a lezajlott események leirasaban rejlik,
hanem abban, hogy mindezekrdl a varhatd, vagy csak felmeriilt tervekrol és javaslatokrol a kozvélemény
nem kapott érdemleges és Osszefiiggd tajékoztatast, sOt az érintett szakmai €s dnkormanyzati szervek
sem. A megvalosult gyorsforgalmi utak tapasztalatai azonban azt mutatjak, hogy a forgalom a
fejlesztések zOmét 6rommel vette hasznalatba, masrészt azonban nem tagadhatdk a tévedések, sot
kudarcok sem. Kérdés, amit eddig senki sem mérlegelt kelld sullyal, hogy a felhasznalt forrasok
kielégitéen hasznosulnak-e. Minden bizonnyal tidvos lenne a tovabbi halozat-fejlesztés kérdését
szakmai feleldsséggel nyilt vitaban elemezni.
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