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KIVONAT

Huszon®°t ®ve®Pnla@68§kj 8huBre %t haszn8l  -knak az el sR ko
aut - pglakaszt . gy jott | ®t re az -BMlr -aua - fp8ll ®.a A apiclklo|
hogyan v8ltoztak negyedsz8zad alatt a forgal mi Vi szo
d2jszed®si k°rnyezet.

KulcsszavakK ® z | ek e d ®s i hg§l .-zatfejleszt®s, forgal omfejl Rd®s

ABSTRACT

Twentyfive years ago, a concession motorway investment was completed iRViestiHungary. The 43
kilometerlong motorway made a connection from Budapest, Hungary to Viemh#&oaNestern Europe. Since
1996 the project faced financial difficulties and political problems. Traffic data, toll levels, international
experiences, lessons learned are analysed in the article.

Keywords:transport infrastructuréransport network development, development of traffic, road tolls, PPP

Bachmann D-r a

Okl evel es ®p2tRm®r n®°k, urbanista. 2021 tavasza -t
Tansz®ken. E | RBudapest &Kfh ®F a kS izh ek £ &l ®R k ® spzr2otj ®sk&beekn do
£Erdekl Rd®si ter¢lete a k°zleked®sbiztonsg8§g ®s a Kk

Orosz Csaba PhD.
Okl evel es ®p2tRm®Tr n°k, m®r n°®k matemati kus. 19814

1999 - tadoeggredg.emdut at 8si ter¢lete a k°zleked®s ga
®rt ®kel ®se.

1. BEVEZETES

Magyarorsz8gon husz®mSt c®¢e r1986n pdn§&r 84 az
koncesszi-s f or wm@dkasal. Elpewe tl ed ut -ag8loyasz8g el sR mo
“wtja. Az DPte¢gyi Lapok ®s a BME B8n ®sk&addéu ®pdy ®s

napot szentel't a visszaeml ®kez®seknek, a tanul s¢
| ®t relkgztiRj ®s kritikusai felid®zt ®k a megval
buktat-it. Az eltelt huszon°t esztendR seg?thet
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VRgsR m®rleghez m®g sok i dR kel Pt ;8pi PPRp®k k¢ Im
2021 m8rcius8ban foglalta °ssze a |l egfontosabb e
Hogyan v8ltak be az el Rrebecsl|l ®sek? Hogyan al
Re 8l i san-e®rat ®keall it t®kk a i ®s a gazdaségat 2koc&krigrzak
v8ll alkozgs!Cakkanh®ehege?2°lj¢ck az el mWult 25 ®v r
tov8bb8&8 hazai ®s nemzet k°zi trendeket , szeml ®| et

2. A FORGALOM FEJLODESE ES MEGOSZLASA AZ M1 AUTOPALYA NYUGATI SZAKASZAN

A megval -s2that-s8gi t ameugl bnd 8znhyaot k- ef goyragkaj| arli & pnpogdke
el Rrebecs!| ®s. Az M1l tervezetimehovabesdrzhast:  sgaika
(Prefeasibility Study, 1991) [2],eanl y azonos forgal mi felt ®t el ez®s e
vl tozatot vizsg8l-te A7f00Qaj ;yi mmbdap!| faLPss - f a
o0s teherg®pj8rmT ar&nnyal . tAvEobgyime®yé dag@ | ms h a
(induced traffic, gener ated traffic) az Yaj au
szem®l yg®p&k otc®ri k8 t5 0z a u to-sp §leyn&rrag,l ts,z it &rmo rlgta% ma
50%0s A8ttt ®r ®si ar §mpsz fiakt°Rse | h &1k, azl aoguwttakE§ kk ez de
idegenked®s az Ytd?jakt- -1 wugyanis egy8ltaln nen
AzM1130+114 ®s az 1. sz. f R Yat 137+660 szelv®ny®k
adatait, (3022 ®s 30 1f4o rsgza8l no“in 8®& vl eonnk8®snot kil) . aaB bfkoall y§os
Ezek ¥ttev®ny k°zs®g k°rny®k®n vannak. (Az adat «
vonal az M1 aut - -p8lya becs¢lt forgal m8t jel zi

aut - poalon006 g a v8§rakoz8sok alatt maradt, majd a
rendszer bevezet ®se ut8n abszol Y%t ®rt ®k ben ®s

t8vlatban a forgalom el Rre egcys |ld®g e kitelsyzesn®d ky gl®Fp

eset®n az aut  -p8lya r®szar8nya kisebb |l enne, ®s
A2. ®IBBAa Shkheal ®l t et i, hogy a szem®l| ygBpoossr mT f c
aut - P NRIvy a-diragreyry megfelelt az el Rre becsli@aseknek
2010es ®veRRl¥e a8 M%vekedett. A teherforgal omb: | az

i dRszakban 20% k©°r ¢l al akul t . A 200benhcé&3, a8t @ Ba
70%r a ugrott fel ®s tart-san magas mar-adm8r 2@x9
aut - p8ly8t haszn8l ja. AZzl10Fukm- pa8 IfyRavth a sgZz@ifdyhbact vERR retl
a neh®zj 8§r mTvMeki Ifwvwa§rdwalos, dkdgamy korszakhat §r 2017¢
teheraut - d2jak bevezet ®se. Ekkort | a haszonj §
d2zjakat fizetnek. Ett RI a Akorszakhatdgalom | 0 f ¢
r®szar 8nya f ol yamat os an-bemRI%%f 2008 naa jnid8 rs t2a5%. 1 i2z080 9- d-c
szinten-25 % k°r ¢ | mozog. Az 1. sz8m% f Rt on viszont
el ®r t eot, @ajd2@% - | cs©®kke0@%reenk ~i5@ ualzt :ar §ny. Ez ked
tel ep¢l ®s edk. s&BreraBlr @1t At i, hogy -aasz tMle nadufto rpd8ul ly-8 n- |
33% k°z°tt ingadozik a teherg®pj 8§rmT ar g§ny.

'!Kina egykori minislagter Bl ROk éfed miGkaoMi9FEApeki ngi | atogatasakor
kérdezte a francia forradalom értékel ésérdél. A kinai kor mai
kor ai |l enne megmondani .” Egyes Vvéleményekzé&ad:eranterae detiit ula
az1968-as parizsi diakl dazadéasokr a v-esdoaddddomezahat ott, nem pedi g az

2Kiul 6n aktualitast ad a tiéemMagkar AK@DI2dny bedj umegd el ent 2
Kor manyrendel e tAz egyéd koscéstztktdod el e s tevékenységek tekintetéhbe
miniszteri fel adadt9o5k/l 2e0l210at &sXar.6111s.z2)6Kbor manyrendel etet. A Kk
|l istajat az al abhid.pAnthoakkaldékdvilt szwalol adéekgaydadkkodasi RO
5. Az orsz8gos k°zutak ®s mTt8rgyaik | ® rehoz8sa ®s mTko°dt e
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Becsiilt és tényleges napi forgalom az
M1 autdpélya és 1 sz féut Ottevény melletti keresztmetszetében
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1. abra: Becslilt és tényleges atlagos napi forgalmi adatok az M1 és az 1. sz. f6ut Ottevény melletti keresztmetszeténél, ANF
[Jarm(/nap].

A napi személygépjarmdiforgalom megoszlasa az M1 autépalya és 1 sz. f6ut
kozut kozott az Ottevény melletti keresztmetszetekben
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2. abra: A személygépjarm folyoso forgalom megoszlasa az autdpalya és a féut kozott
[1996-1999: 47-54%. 2000-2019: 68-82% az M1 autdpdlya részaranyal.

A napi teherforgalom megoszldsa az M1 autdpalya és 1 sz. f6ut kézut kdzétt
az Ottevény melletti keresztmetszetekben
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3. abra: A tehergépjarm(i folyoséforgalom megoszlasa az autdpalya és a féut kozott
[1996-1999: 18-20%. 2000-2019: 66-97% az M1 autdpalya részaranyal.

A teherforgalom aranyanak valtozasa az M1 autdpalya és az 1. sz. féut
Ottevény melletti keresztmetszetében 1995-2019
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4. dbra: A teherforgalom aranydnak valtozasa az M1 autépalyan és az 1. sz. féuton.
[Rendre tgk / ©°sszes j8&rmT/ nap

M1 aut -1p981999%a 6-7% 20002019: 16-33%.
1. sz §mM9v5I990vst 11-27% 20002019: 21 % Y 5 %]

1. tablazat: Atlagon napi forgalom idGsorok az M1 autépalya és az 1 sz. fgut Ottevény és Levél melletti szamlalé allomasain.

a b c d e f g h i j
1995 - - 14 600 11,0% - - - -| 13400 12,1%
1996 6 300 5,7% 8 400 17,5%| 12 300 9,8% - - 9 500 17,7%
1997 6 200 6,0% 8 700 19,3%| 11 600 11,9% - -| 10900 17,7%
1998 6 800 6,7% 7 800 21,6%| 11400 15,0% - - 12 200 20,1%
1999 7 100 6,7% 7 800 27,5% 9400 18,2% - - 10 200 20,3%
2000| 13600 24,3% 6 700 20,5%| 10400 18,4% - - 8 900 19,7%
2001 13 500 16,7% 6 200 18,2% | 11 000 19,8% - - 8 600 26,0%
2002 14 900 17,9% 6 500 21,0%| 13200 18,2% - - 6 500 21,0%
2003 16 600 23,5% 7 400 13,5% | 13100 19,3% - - 7 400 13,5%
2004| 18200 22,8% 7 300 12,4%| 13 300 18,3% - - 7 300 12,4%
2005| 19000 21,9% 7 400 12,1%| 13800 17,3% - - 7 400 12,1%
2006| 20300 23,6% 7 400 12,0%| 14 000 20,2% - - 7 400 12,0%
2007| 26400 25,1% 7 500 6,8%| 15 300 24,8% - - 7 500 6,8%
2008| 29000 32,1% 7 800 5,5%| 15900 23,1% - - 7 800 5,5%
2009| 26000 33,4% 8 000 4,9%| 15 700 21,0% - - 8 000 4,9%
2010 27700 29,0% 7 600 52%| 16 700 27,7% - - 7 600 5,2%
2011 30500 30,7% 7 500 5,6% | 18000 29,8% - - 7 500 5,6%
2012 30 800 29,9% 7 300 5,3% | 20200 23,9% 28 200 33,3% 7 300 5,3%
2013 31600 29,2% 7 600 6,4% | 19 700 23,4% 29 400 31,6% 10 100 4,6%
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2014] 34800 27,3% 8 200 7,8%| 20200 24,3%| 34400 29,8%| 11000 5,2%
2015| 37500 27,2% 7 100 7,9%| 23400 17,6%| 38200 28,6%| 10500 5,3%
2016| 41500 27,2% 7 400 7,4%]| 22200 18,6%| 40700 25,5%| 11 000 5,2%
2017| 44500 26,2% 7 500 52%]| 34500 23,0%| 43500 26,1%| 11200 4,8%
2018| 46 400 26,4% 7 900 52%]| 28200 18,6%| 45600 26,4%| 11800 4,7%
2019| 47 200 29,4%| 11200 51%]| 28400 17,5%| 46 700 25,9%| 11700 5,5%
100 jsimdiekdptett O®rt ®kek
[ Aw oszl opoko. Az M15 gyorsforgalmi %%t el 8§gaz§s§

3. A MAGYAR UTDIiJ-RENDSZER VALTOZASAI, FAJILAGOS UTDIJAK ES BEVETELEK

A Nemzet. Aut-bpBlyazRtte2b60az egys®ges, i dRal
rendszert. 2000 en az M1 ®s M3 aut - -p8ly8k tel jhanszMfossz§n
re, ®sem0dDz4 M5 aut -p8ly8r8ghsteenpndeneve FROMIE ielsh
is d2jk°teless® v8Ilt csalkem d=2hM0 g®ptj -§WhtmTivreky esrze
Az ®ves matrica 8ra szem®l yk®pkocsi k -ksen,808r a (D1
t RI 3 7int,2@ B2 0f2d0r k°z°tt pedig 42.980 forint volt.
Avirtusgl i5s Biodzajt§tag aaz d2j k° b6el BlbgtBhBdt--z.atA aA vaikrutl ug
fogal mat Siposs Crp8&d ®sniKglltna8 n[ 4]8sz|l - publi k8ci

Személygépkocsik éves matrica dija
a dijas haldzat kliométerére vetitve [Ft/km]
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5. dbra: Személygépkocsik kilométerre vetitett, éves hasznalati dija 2000-2020.

[ 2001 -ta a knialt o m®t@ae rke°nlkt®n®gi, a fajlagos kel ts
Az ®ves d2zj ugyanakkor a | egmagasabb Eur - -p8ban @
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Utdijas kdzuthalézat hossza [km]
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6. dbra: Magyarorszagi dijkoteles uthaldzat hossza 2000-2020.

[ 2007 ®s 2012 ko°ztPnitc &) d ey @g®pfkR%tsi kzankhaszokon
tRI a teherg®pkocsi k 6500 kigvom®®Bgraamginyl%z %t h§l
szol g8l tat8&sar8&8nyos direkt d2zjakat fizetni.]

Az orsz8gosan matricarendszerndd#bdDer ,haisdRB8amt arn

haszngl at) bevezet ®s®nek c¢c®lja az volt, hogy fed

kol t s®gead . ®Ae kR 0MPsodi k fel ®r e azonban ki gtkozte
a) A gyakori ®s esetr°viidabbn®ks:- hosskhebvszakas
egym8shoz k®pest ar8§nyos d2jakat.

b) A gyorsforgal mi %t h8l - -zat bRva) ®Rss® knkyeomt§ na 4 ®er

j 8rmTkil om®terre esR bev®tel. [ 5]
c) A d2jbev®tel mM®r t ®k @ yearnkasteons akho rnl °8vteokzvoR t h § | A :
fenntart 8sa, fejleszt®se r°videsen finansz2r c

Toldi-M® s z &iposss (2012) cikke szerint [6] 20240 11 k° z°t t a d2jke°tel
haszng8l -k forgalmi teljed? tpne®niyge cas ulpa8tns zao rhoSsr

emelkedett.

d Az ad-fizetRk jelentRsen hozz8j 8rulnak a h#gl

r®sz¢k nem veszi azt ig®nybe [ 7]

A megtett Yattal ar8nyos d?2j szedG@Gomendsert20iBlsan er t , a
vezett ®k be mintegy 6500 km gyorsforgal mi Yat on
matricab e v ®t el ek megmar adtak a kor 8bbi ®vek szintj®
4szeres bev®t Slsz®°hdzs®rbz emghr@eEv Rt el eket . (1 d.
MegjegyzendR20h® g®v ek Rérl 3a-abawv®tMdl eakitk p.81 Z% - | S

a d2jk°teles -ht§lt-gxazi dwir vEBNMBB % m M1 / 6500 km hs§
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Utdijbevétel a magyar kozuthélézaton
[millié Euro]
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7. dbra: Utdijbevételek a magyar kdztthalézaton 2000-2019.

Az UD rendszerben -26tE&bheog®pj §untvé¢lat 222i zet nek
t8bl)g8zaAt h8l - zat kil om®ter ®re vetlz2tlgttthaftaj,| agpgay &
Wt d2jas (matric8s) rendsgzekbear jaed2ti ®R9e ed @s8m,8l i
egy kil om®terre jut- bev®tel jelentRsen cs®°kkent
n®°veked®s.nek jiemldaunttRsen nagyobb hS8Il .-zaton kiseb
fizetnek a teherg®pj 8§rmTvek. A beszedett Ateher
bevezet ®g a-taa k®20B®0 e d2j szed®si egynsd®&greer bvRdt 2bteef t
kozel kerg¢l 2. et 20186 BomatszerinA

Szgk: 1380 km 208 mi | | 87 mrd EtU Rajlagosan 151 ezer EUR/km 2019 cella
Tgk: 6914 km 864 mi | | 276 mrERY Rajlagosan 120 ezer EUR/km f2019 cella

Dijas halézat 1 kilométerére jutd éves bevétel [EUR/km]
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8. abra: A dijkoteles uthaldzat 1 km-re jutd éves bevétele 2000-2019.

2. tablazat: Utdij bevételek a magyar kdzuthalézaton 2000-2019.

a b c d e f g h i
2000 252 36 143 000 22 000 86 87
2001 226 43 189 000 23 300 88 103
2002 272 63 230 000 24 000 98 88
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2003 366 81 222 000 29 000 121 79
2004 464 79 170 000 30 500 116 66
2005 529 93 176 000 35 000 142 66
2006 651 114 175 000 37 000 147 57
2007 1425 142 99 000 37 200 146 51
2008 1469 168 114 000 37 200 145 49
2009 1469 146 100 000 37 200 133 49
2010 1612 156 97 000 37 200 138 41
2011 1640 167 102 000 40 000 145 42
2012 1632 169 104 000 42 980 140 44
2013* 1697 6 500 151 218 89 000 | 34000 42 980 146 34
2014 1275 6 574 157 539 | 123000 | 82000 42 980 142 34
2015 1275 6 574 182 587 | 143000 | 89000 42 980 136 34
2016 1275 6574 204 633 160 000 | 96 000 42 980 136 34
2017 1275 6 750 179 717 141 000 106 42 980 139 34
000
2018 1356 6 880 196 757 | 145000 110 42 980 139 32
000
2019 1380 6 914 208 864 | 151 000 125 42 980 134 31
000
*2013-ban j uAiguanél0 matri cads remddszerduddl ta. 3J GBltions &dIn a
utdij rendszere”.

4, A NEMZzETKOZI UTDIi) RENDSZEREK VALTOZASAI

Ebben a fejezetben edyor §bb-baml1&®gi ong§lis fejl RI®s ®s az
°sszef ¢gg®se nemzed kéZmmélsszrethascsiokhkkzZnhlBsb@hg8ny ©°s

20 ®ves idRt&gvb-I felid®zni [ 10] . sA dcijkakite n®sa zb ea
hasonl 2tottuk ©°ssze. Akkor Eur-p8ban k®t al apvet
T T&vol s&ggal, il letve haszn8l attal ar8nyos dir
El sRsorban mag8nt Rke bevon8§s8§Kk&ll t@mgleti ta kt® -zpv§

az YWtd2?jak fedezik (pl: Franciaor sz§8g, Ol asz

al kal mazott m®g SzI|lov®nia az 8llami forr8sb-|

®s fenntart 8si kgl koa®geRbheBnj 8r ®sabDgaesi p8dic
illetve tengeri hidakon.

f Il dRar §nyawsa z%tmi2tjr,i ca rendszer mTk°d°tt Sv§gjckt
Szl ov8ki 8ban.

Az ezredfordul - el Rtti i dRszakbvaeng yae ske@ntof,®|aez a¥zt de
szem®l yg®pj §rmfTvek ®s teherg®pj 8§rmTvek eset ®n.
rendszer ek. M8 s strat ®gi ai el vek, trendek mT k ©° ¢

terjednek. (Jel EbRER®P2art 8]l Pamif ep®bhartott aut

t°rt®nt v8ltoz8s.) Az eltelt ®vek t°bb orsz8gba
matricas8rak nem el egendRek a fenntart 8 swe (®s

t al haszn8l athoz vezetnek; nem felelnek meg a Ah
ar8nyos d2jakat vezetett bekiat 68r j5e gzthvmea o ed 2ejtk it
f Rut akrm?2 gsa szem®|l ygo@pkocsvhkltbaSbhhg8hhiast 8k a g
p® d8k: Ausztria (2004), Magyarorsz8g (2013), Cs
Lengyelorsz8g (2011), Bul gg8§ria (2019). El ektron
megte t “at t al arg8§nyos Wtd2jrendszert al kal maz teh
minden sz°vet s®gi Bwtlrgd ukm,t erzjl eosvz8tkiea, Magyar or s z !
3,5 tonna felett a j&§rmivakdm8@bahncS§duxembdszegbt
Sv®dorszg8ghban (Eurovignette rendszer, 2008) ,

3Bajororszég i dér 61 idére kezdeményezi, hogy a turistak a s
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Litvs8ni 8ban, az Egyes¢lt Kir8lysggban ®s r ®szb

Finnorsz§8g, Hol | aradiia a®anelgittex §ni¥d tias w@elB8Nnyos te

Ci prus, Finnorsz8g ®s M8l ta nem al kal maz %t d?2j ak
Személygépkocsik uthasznalati dijai Tehergépjarmiivek uthasznalati dijai

. Elektronikus, tavolsdgalapd . Elektronikus, tavolsagalapd
Kapus, tavolsagalapd Kapus, tavolsagalapu
Matrica (id6 alapu) Matrica (idéalapu)

Nincs Nincs

9. dbra: Utdijrendszerek Eurépaban [forras: Transport taxes and charges in Europe, 2019].

Az 1997e s ®s -emh j210algPos d?2lj3sz i8treBk oan 1t Gl 81 hat - ak. A

eurocentben te¢gntett ok fel. A matric8k eset ®ben
figyelembe. K2t &l dzpaks@dFe\ orsz8§gonak®nta wWmakror §
rendszereket jelzik, a vil8gos oszlopok a direkt
Az 8br 8kr - | l eochemshbat ®veboqnupt 1POOA8Tr ak ;52az Yun.

eurocent/ km tartom8nyban mozonYttakhal®sdazagt | pagloy
pedig egy magh3abkBbr e@embtanlk(.298 iMaav onl8tra kn.em( | 8t h a't
k¢l °nbs®g a kil om®terre vet2tettl2.8ySbArsaBighobmP tie R
vet bee®t el dK . k 8hrtat, Jlze.mb&eirTa R, hogy a direktd?2]j
v8lik:
1T ~350 &ezer eur -/ km al atti ak. (Cro, Sr b, Gr , |
megegyezi k a matri c®Brss z7z&qnadks@&walt. (i s) haszn§gl
T ~600 ezer eur -/ km fieltdet tf iIRki®n(t A,a HE,agkR,n ble,r ulhr8ez,-
®p2tett aut - -p8lys8g8kat tal 8§l juk.

Ami kor a teljes orsz8gos hgl -)8&rtrasknk obre sazzetd elt§t hda2
vegyesred s zert haszngl - or sz§8g®»tkblaint ev R §tr eniTd rofl oyragna Ik
Yat d2 | a-4ks 2akr8as @t i s el ®r heti k a szem®l yg®pkocsi k
Sk, A, Cz). A teherg®pj 8§rmTvlek srzgEdm8gak i SBgnates e
jelent Rsen alacsonyabb a teheraut- -k r®szesed®se
A bemutatott adatokat & . t 8b®8gzhet esen tartal mazz-ae Az a
vonat koznak, mertt- bebad tzeakviamtmeenttR sa ®vengelk. A mat ri ¢
sz8rmaz- fajlagos bev®tel ed®@eokzIldm) oA zfl agplokdpan
oszlop) matrica eset®n az ®ves szemRA.PgRepkbDcd? | |
eset®n 8tl agosd2jekaemzRnketlt ogp®kef el
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Fajlagos utdij személygépkocsik szamara
[éves matrica Cent/km] [dij Cent/km]
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10. dbra: Személygépkocsik fajlagos Utdijai eurdpai orszagokban, 1996-1997-ben [10] [Cent/kilométer].
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11. dbra: Fajlagos utdijbevételek eurdpai orszagokban, 1996-1997-ben [10]

[ezer EUR/kilométer].
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Fajlagos utdij személygépkocsik szamara
[éves matrica cent/km] [atdij cent/km]
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Dijbevételek 2019-ben [millid eurd]
6000 r

10605017
5000 :
4000 ‘
7500
3000
2000 1855 e1s
1205
1000 524 I I 687 I ‘864
328 208 4 206 195 200 *2® 230 224 201"
73 138 g2 272
0 . e
<6250 88 ERPIEIIEEEL L
£5 ooa0© T 55 oo o s L2
@S hwe - 5 eeg <5 Eae
- ju
14. abra: Utdijbevételek eurdpai orszagokban, 2019-ben.
[ P®I da: 10,6 milli8rdiEuamd®v¥orsB38®0 mrd Forint/
0,864+0,208=1,1mr€ur o/ ®v ~ 3 4iMmargd akF @risret8/g®v

3. tabldzat: Eurdpai utdij rendszerek jellemz6i, 2019 + USA 2014. [sajat szerkesztés].

Or s 28 g Dt d2j ag Bev®t Fajl agos be £ves Fajlagos
hossza [ezer EUR/km] matric(matr.i
[km] [mill EUR] Matric| Direkt [EUR] [cent/km]
hg8l -za| h8l -za
a b c d e f g
1|Ausztria, szgk matrica 2228 524 235 89,2 4,0
2Ausztri a, sz 139 200 1439 56,1 40,4
3|Ausztria, teher 2228 1515 680 42,0
4Bul gari a, S Z 790 138 175 49,4 6,3
5Bul garia, tg 790 62 78
6Csehorszag, 1472 206 140 60,0 4.1
matrica
7Csehorszag, 1472 419 285
8IFranciaor sz§ 11618 10 603 913 8,7
szgk+tgk
9Gor bgor szag 2145 687 320 5,4
10Hor vat or széag 1307 426 326 5,9
dij
11i rorszag dir 326 224 687
12lLengyel or sz@ 468 274 585 6,5

“Adat ok forrasa:
http://www.asecap.com/members-statistics.html ASECAP 2020 Statistical Bulletin
https://www.tolls.eu

https://www.autopalyamatrica.hu/autopalyadijak-europa
https://www.asfinag.at/maut-vignette/vignette/
https://www.ezv.admin.ch/ezv/de/home
https://www.huka.hr/en/news/337-key-figures-2019
https://www.dars.si/vignette_system/about_the_vignette
https://www.tolls.eu/slovakia

https://www.emyto.sk/en/
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13Magyaror sz8g 1380 208 151 134,3 9,7

matrica
l4Magyaror sz§8g 6 864 (864 126 25,8
15Né met or sz ag, 52 000 7 500 144
16|01 aszor szag 6 943 5017 723 7,2
17Portugéalia d 3580 1205 337 8,0
18lRomani a, szg 763 28,0 3,7
199Spanyol or s z § 2347 1855 790 5,6
20Svajc, matri 1544 324 210 36,0 2,3
21Szer bi a, szg 792 230 290 0,0 55
22ISzI|l ovaki a, S 622 73 117 50,0 8,0
23|ISzI|l ovaki a, t 17 000 201 12
24(Sz | o v é n imatrica S| 623 195 313 95,0 15,2
25|USA -2014. IBTTA adat ~9700km 10830 --- 1120

szgk + tgk EUR

13 mrd $

5. NEHANY TOVABBI HAZAI TANULSAG ES KOVETKEZTETES
Sok fontos k®rd®s ke&n, la sszakimai2 0Ralp o ihf £tb @EH e y2 -

szorult. N®hg8nyat ezek k°zg¢l c2mszavakban i smert
1. 1918. oktg- Mamgyatorsz8&gon a folyami hi dakon h
20t - | -ilgP18B L8&8nch2zdon is, majd a t°bbi jelentRs
stb.

2. Avas¥%t 8ltal t8masztott verseny ok8n 1885 Kk©O°r
k°©zutakon. Az Yt kapar -k nem tudtak meg®I| ni i
v8roshat §rokork°aw ez&®emeBamb&satt, a A

3. A legjobhb, | egksdtk emeglkdds glgiyva®d e gy f ®1 k°r , a
-rad?2jakat, sikerd2jakat al kal maznak, mint 8§t
m®r n°k°ket pedig gyanakv8s °vezi.-bPerdip8aikzsa
szabadeg@®n @&He GyB®shal om aut- -p8lya meg®p2t ®s ®

szakm8ja | egjobbjai kez¢gl val

4. A k°z%ti szakterg¢glet i g®nyes, k®pzett, t°bb
k°tel ®k ®b en 1996 ut §&n. N&kmndtek enici §hpas atdd la
“t d2j szed®sn®l | ®nyeg®ben kik¢gszo°bolt®k a ko

amel yben m®g teljesen megszokott -evgoy t k %z VYma g
szab8l ys®rt®s ut §n.
5. A francia ®s ob8&z thpastzRalaataipts fieMlbaszn§l

gyor sforgal mi ut ak csom- pontii rendszere: Eg
kij8ratngl pedig visszat®r2t®s a teljes szakse
csom- pontloegi ncdsocakkolat abbak. (Nem ®p¢lt:- Abda n
Ipari Park.)

6. Nem sz8moltak viszont a k¢lpolitikai v®szfor
(D®I szl 8v hgbor %, illetve a belpolval ki o n®
Hangzott el a magyar parlamentben 1998. decemb@ 2Et t R az idRpontt .|
tervez®s haz8nkban parkol - p8ly8ra kerg¢lt. A
Neki k pedig a Asugaras hsg8l-zato a fontos. Mi

SLebont j ak a s-Z0rigo,82004.6724 uhktps:f/www.origo.hu/gazdasag/20010724lebontjak.html
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Terjedtek a bul v§rez®sjetk-,bam naz OAAlfy are sksiefnee k a
korl 8tl an sebess®g ember.i szabads8gj ogo, Aer
Evtizedes terveket dobrnykgadgut bla® z¥Nema verz&d e
duna¥j v8r osi KPubenhiad&abmpz L - nya ®s Tiszamogy
j 8r 8rad8s, alacsony v2z8I|l18s, jegesed®s, bet
7. Az 8l 1l ami kezel ®s f o,r r'8ts¢ zhe mgenlyt8ebta®s %t vf @&snznht ealr yt
Az M7 aut - p8lyalolB®&rom=®BsMMl 1981 - p8lya v®sze
t°nkremenetiellag ash SBihydha pasatk aszon 2017

AzM1-M15 gyorsforgal mi utakat | ®t es?2tR ®s ¢zemel't
infrastrukt¥Yra itt ma r a dkt rheanzd8enl kkbeazn®s ®Ma& 84 | az P
szerintBudapest hamar abb csatl akozott B®c s hkzz , mi n
el k°vetett hi bg8kb- | tanul hMIS 8ek et tAanlud ImMB8hlyd at
szakirodal om r®szeber Tahgul & BMjakk erdi-grgiaskb a n . Tanul
orsz8gkock8zati fel8r a k¢l foldi beruh8z-knak Me
|l stv8&8n, Sina bs§r ., illiam Clark ®s Adam Cl ar k?
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