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KIVONAT

Huszondt éve, 1996. januar 4-én adtak at az uthasznaloknak az elsé koncesszios formaban épiilt magyarorszagi
autopalya-szakaszt. Igy jott 1étre az M1 autdpalya kapcsolata Bécs és Nyugat-Eurdpa felé. A cikk bemutatja,
hogyan véltoztak negyedszazad alatt a forgalmi viszonyok, hogyan alakult at a magyarorszagi és az europai
dijszedési kornyezet.

Kulcsszavak: Kozlekedési halozatfejlesztés, forgalomfejlodés, utdij, PPP

ABSTRACT

Twentyfive years ago, a concession motorway investment was completed in North-West Hungary. The 43-
kilometer-long motorway made a connection from Budapest, Hungary to Vienna and to Western Europe. Since
1996 the project faced financial difficulties and political problems. Traffic data, toll levels, international
experiences, lessons learned are analysed in the article.
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1. BEVEZETES

Magyarorszagon huszonét éve, 1996. januar 4-én, csiitortokon adtak at az uthasznaloknak az elsd
koncesszios formaban épiilt autopalya-szakaszt. Egyben ez lett az orszag elsé modernkori direkt dijas
atja. Az Utiigyi Lapok és a BME Ut és Vasttépitési Tanszéke 2021. februar 23-an, kedden egy szakmai
napot szentelt a visszaemlékezéseknek, a tanulsagoknak. Ezen a rendezvényen a projekt megalmodoi,
létrehozoi, segitdi és kritikusai felidézték a megvalositas folyamatat, koriilményeit, élményeit és
buktatdit. Az eltelt huszondt esztendd segithet targyilagosabban értékelni az akkori attéromunkat de a
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végsé mérleghez még sok id6 kell. ,,A PPP és a magyar autopalyak.” Az Utiigyi Lapok kiilonszama,
2021 marciusaban foglalta Gssze a legfontosabb emlékeket. [1]

Hogyan valtak be az elérebecslések? Hogyan alakult az autopalya forgalma és finanszirozasa?
Redlisan értékelték-e a politikai és a gazdasagi kockazatokat? Pozitiv vagy negativ ennek a
vallalkozasnak a mérlege?! Cikkiinkben kozoljik az elmult 25 év néhany forgalmi és dijfizetési adatat;
tovabba hazai és nemzetkozi trendeket, szemléleti atalakulasokat mutatunk be. 2

2. A FORGALOM FEJLODESE ES MEGOSZLASA AZ M1 AUTOPALYA NYUGATI SZAKASZAN

A megvalosithatosagi tanulmanyok egyik alappillére a megbizhato forgalmi modell, a jo forgalmi
eldérebecslés. Az M1 tervezett koncesszios szakaszara is késziilt el6-megvaldsithatosagi tanulmany
(Prefeasibility Study, 1991) [2], amely azonos forgalmi feltételezések mellett tobbféle finanszirozasi
valtozatot vizsgalt. A forgalmi modell 1995-re 17.000 jarmi/nap folyoso forgalmat feltételezett, 15%-
os tehergépjarmii ardnnyal. A folyoso forgalmanak 40%-a, tovabbd még 10%-nyi generalt forgalom
(induced traffic, generated traffic) az Uj autdpalyat veszi igénybe. A tanulmany szerint a
személygépkocsik 50%-a tér at az autopalyara, szintén 10%-os generalt, 11j forgalmat feltételezve. Ez az
50%-os ,,attérési arany” kozel volt az osztrak-olasz fizetos hagok, alagutak kezdeti mért adataihoz. Az
idegenkedés az utdijaktol ugyanis egyaltalan nem magyar sajatossag.

Az M1 130+114 és az 1.sz. f6ut 137+660 szelvényében elhelyezett forgalomszamlalo allomasok
adatait, (3022 és 3014 szamu allomasok) a folyosoforgalom évenkénti alakuldsat mutatja az /. dbra.
Ezek Ottevény kozség kornyékén vannak. (Az adatok forrasa: OKA kiadvanyok, [3]). A vilagossarga
vonal az M1 autopalya becsiilt forgalmat jelzi. A grafikonon lathatd, hogy a sotét oszlopokkal jelolt
autopalya forgalom 2000-ig a varakozasok alatt maradt, majd a délszlav haboru befejezése és a matricas
rendszer bevezetése utan abszolut értékben és aranyaban is ndvekedésnek indult. Huszonotéves
tavlatban a forgalom eldre becslése helyesnek latszik. Nyilvanvalo, hogy direkt személygépkocsi utdijak
esetén az autopalya részaranya kisebb lenne, és az 6sszes forgalom is valamivel alacsonyabban alakulna.

A 2. dbra és a 3. abra szemlélteti, hogy a személygépjarmi forgalom aranya a kezdeti 50%-50%-0s
autopalya-fout aranyrol — amely megfelelt az eldre becsléseknek és a nemzetkozi tapasztalatoknak — a
2010-es évekre 80%-20%-ra novekedett. A teherforgalombdl az M1 autopalya részaranya a direktdijas
iddészakban 20% koriil alakult. A matricas, atalanydijas rendszer bevezetésével 2000-ben ez a részardny
70%-ra ugrott fel és tartosan magas maradt. 2019 koriil a tehergépjarmiivek tobb mint 95%-a mar az
autopalyat hasznalja. Az autopalya hasznalataért atlagosan 110 Ft/km, a o0t igénybevételéért ~70 Ft/km
a nehézjarmiivek fajlagos dija. Nyilvanvalo, hogy korszakhatar 2013. julius 1, hétfé az elektronikus
teherautd dijak bevezetése. Ekkortdl a haszonjarmiivek atalanydijak, matricak helyett ismét direkt
dijakat fizetnek. Ettdl a ,korszakhatartol” fliggetleniil a kozlekedési folyosoban a teherforgalom
részaranya folyamatosan nétt, majd stabilizalodott. 1995-ben 11%, 2008-ra mar 25%. 2009 6ta ezen a
szinten - 25% koriil mozog. Az 1. szdmu féuton viszont a teherforgalom aranya az ezredfordulon még
elérte a 20%-ot, majd 2003-t6l csokkenésnek indult: 2019-ben ~5% az arany. Ez kedvez6 a kornyezo
telepiilések szamara. A 4. abra szemlélteti, hogy az M1 autopalyan a 2003-as trendfordul6 ota 22% és
33% kozott ingadozik a tehergépjarmii arany.

Kina egykori miniszterelndkét, Csou En-laj-t, Nixon elnék 1972 februari, pekingi latogatasakor egy kulféldi tjsagird
kérdezte a francia forradalom értékelésérdl. A kinai kormanyfé rovid, elhiresllt valasza a kdvetkezd volt: ,Ezt még
korai lenne megmondani.” Egyes vélemények szerint a szituaciot félreértelmezte a kdzbeszéd: az eredeti kérdés
az 1968-as parizsi didklazadasokra vonatkozhatott, nem pedig az 1789-es forradalomra.

2 Kilon aktualitast ad a témanak: A 2021. majus 26-i Magyar Kdézlonyben megjelent 279/2021. (V. 26.)
Kormanyrendelet médositotta Az egyes koncesszidkoteles tevékenységek tekintetében az illetékes agazati
miniszteri feladatok ellatdsardl sz6l6 495/2020. (XI. 11.) Kormanyrendeletet. A koncesszidkoteles tevékenységek
listajat az alabbi pontokkal bdvitette: ,4. A hulladékrol sz6l6 térvény szerinti allami hulladékgazdalkodasi kézfeladat.
5. Az orszagos kézutak és miitargyaik létrehozasa és miikédtetése.”
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Becsiilt és tényleges napi forgalom az
M1 autdpélya és 1 sz féut Ottevény melletti keresztmetszetében
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1. abra: Becslilt és tényleges atlagos napi forgalmi adatok az M1 és az 1. sz. f6ut Ottevény melletti keresztmetszeténél, ANF
[Jarm(/nap].

A napi személygépjarmdiforgalom megoszlasa az M1 autépalya és 1 sz. f6ut
kozut kozott az Ottevény melletti keresztmetszetekben
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2. abra: A személygépjarm folyoso forgalom megoszlasa az autdpalya és a féut kozott
[1996-1999: 47-54%. 2000-2019: 68-82% az M1 autdpdlya részaranyal.

A napi teherforgalom megoszldsa az M1 autdpalya és 1 sz. f6ut kézut kdzétt
az Ottevény melletti keresztmetszetekben
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3. abra: A tehergépjarm(i folyoséforgalom megoszlasa az autdpalya és a féut kozott
[1996-1999: 18-20%. 2000-2019: 66-97% az M1 autdpalya részaranyal.

A teherforgalom aranyanak valtozasa az M1 autdpalya és az 1. sz. féut
Ottevény melletti keresztmetszetében 1995-2019
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4. dbra: A teherforgalom aranydnak valtozasa az M1 autépalyan és az 1. sz. féuton.
[Rendre tgk / 6sszes jarmii/nap

M1 autopalya 1996-1999: 6-7% 2000-2019: 16-33%.
1. szamu fout  1995-1999: 11-27% 2000-2019: 21% — 5%)]

1. tablazat: Atlagon napi forgalom idGsorok az M1 autépalya és az 1 sz. fgut Ottevény és Levél melletti szamlalé allomasain.

a b c d e f g h i j
1995 - - 14 600 11,0% - - - -1 13400 12,1%
1996 6 300 5,7% 8 400 17,5% | 12 300 9,8% - - 9500 17,7%
1997 6 200 6,0% 8 700 19,3%| 11600 11,9% - - 10900 17,7%
1998 6 800 6,7% 7 800 21,6%| 11400 15,0% - - 12200 20,1%
1999 7100 6,7% 7 800 27,5% 9400 18,2% - - 10200 20,3%
2000, 13600 24,3% 6 700 20,5%| 10400 18,4% - - 8 900 19,7%
2001| 13500 16,7% 6 200 18,2%| 11 000 19,8% - - 8 600 26,0%
2002| 14900 17,9% 6 500 21,0%| 13200 18,2% - - 6 500 21,0%
2003| 16600 23,5% 7 400 13,5%| 13100 19,3% - - 7 400 13,5%
2004 18200 22,8% 7 300 12,4% | 13 300 18,3% - - 7 300 12,4%
2005 19000 21,9% 7 400 12,1% | 13 800 17,3% - - 7 400 12,1%
2006 20 300 23,6% 7 400 12,0% | 14000 20,2% - - 7 400 12,0%
2007 | 26400 25,1% 7 500 6,8%| 15300 24,8% - - 7 500 6,8%
2008 | 29000 32,1% 7 800 55% | 15900 23,1% - - 7 800 5,5%
2009 26000 33,4% 8 000 49%| 15700 21,0% - - 8 000 4,9%
2010, 27700 29,0% 7 600 5,2%| 16 700 27,7% - - 7 600 5,2%
2011| 30500 30,7% 7 500 5,6%| 18 000 29,8% - - 7 500 5,6%
2012| 30800 29,9% 7 300 5,3% | 20200 23,9%| 28200 33,3% 7 300 5,3%
2013| 31600 29,2% 7 600 6,4%| 19700 23,4%| 29400 31,6%| 10100 4,6%
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2014| 34800 27,3% 8 200 7,8% | 20200 24,3%| 34400 29,8%| 11000 5,2%
2015| 37500 27,2% 7100 7,9% | 23400 17,6%| 38200 28,6%| 10500 5,3%
2016| 41500 27,2% 7 400 7,4%| 22200 18,6%| 40700 25,5%| 11000 5,2%
2017| 44500 26,2% 7 500 5,2%| 34500 23,0%| 43500 26,1%| 11200 4,8%
2018 | 46400 26,4% 7900 5,2%| 28200 18,6%| 45600 26,4%| 11800 4,7%
2019| 47 200 29,4% 11 200 5,1%| 28400 17,5%| 46700 259%| 11700 5,5%

100 jarmii/nap — kerekitett értékek
[.,g-h oszlopok ™. Az M15 gyorsforgalmi ut elagazdsatol keletre. 2012 ota miikodik a szamladlas!]

3. A MAGYAR UTDIiJ-RENDSZER VALTOZASAI, FAJILAGOS UTDIJAK ES BEVETELEK

A Nemzeti Autopalya Rt. 2000-ben vezette be az egységes, idalapti autopalyadijakat, a matricas
rendszert. 2000-ben az M1 és M3 autopalyak teljes hosszan kezdték alkalmazni, majd 2003-ban az M7-
re, és 2004-ben az M5 autdpalyara kiterjesztve allt el6 az orszagos rendszer. 2007-ben 42 {60ti szakasz
is dijkotelessé valt csak a tehergépjarmiivek szamara. 2015-ben az M0 autdut ingyenessége is megsziint.
Az éves matrica ara személyképkocsik szamara (D1 kategoria) 22.000 forintrol indult 2000-ben, 2007-
tél 37.200 forint, 2012-2020 kozott pedig 42.980 forint volt. Az éves matrica egy kilométerre vetitett
,virtualis utdijat” az 5. abra mutatja, a dijkoteles halozat alakulasa a 5. dbrdn lathato. A ,,virtualis utdij”
fogalmat Siposs Arpad és Kalman Laszlo publikacidja definilta [4].

Személygépkocsik éves matrica dija
a dijas haldzat kliométerére vetitve [Ft/km]
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5. dbra: Személygépkocsik kilométerre vetitett, éves hasznalati dija 2000-2020.

[2001 ota a kilométerenkénti matrica koltség, a fajlagos koltség szigoruan monoton csokken.
Az éves dij ugyanakkor a legmagasabb Eurdpaban és vilagszerte.]
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Utdijas kdzuthalézat hossza [km]
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6. dbra: Magyarorszagi dijkoteles uthaldzat hossza 2000-2020.

[2007 és 2012 kozott a tehergépkocsik matricaja egyes fout szakaszokon is kotelezé volt. 2013. julius 1-
t6l a tehergépkocsik 6500 kilométernyi kozuthalozaton kezdtek  tavolsagardanyos és
szolgaltatasaranyos direkt dijakat fizetni.]

Az orszagosan matricarendszer (HD: hasznalati dijas dijfizetési rendszer, idStartamhoz kotott
hasznalat) bevezetésének célja az volt, hogy fedezze gyorsforgalmi uthalozat tizemeltetési és fenntartasi
koltségeit. A 2000-es évek masodik felére azonban kiiitkoztek a rendszer problémai:

a) A gyakori és eseti Uthasznalok, illetve rovidebb és hosszabb szakaszon utazok nem fizetnek
egymashoz képest aranyos dijakat.

b) A gyorsforgalmi uthaldzat béviilése nyoman lényegesen (kb. 40%-ara) csokkent az egy megtett
jarmiikilométerre eso bevétel. [5]

c) A dijbevétel mértéke erdsen korlatozott. A folyamatosan novekvd haldzat iizemeltetése,
fenntartasa, fejlesztése rovidesen finanszirozhatatlanna valik.
Toldi-Mészaros-Siposs (2012) cikke szerint [6] 2004-2011 kozott a dijkoteles szakaszokat
hasznalok forgalmi teljesitménye a hatszorosara, a dijbevétel pedig csupan a haromszorosara
emelkedett.

d) Az adofizetok jelentésen hozzajarulnak a haldzat kiépitéséhez és lizemeltetéséhez, de jelentds
résziik nem veszi azt igénybe [7]

A megtett Uttal aranyos dijszedési rendszert, az UD rendszert (mas néven Hu-Go rendszert) 2013-ban
vezették be mintegy 6500 km gyorsforgalmi uton és fouton. A bevezetés utan a személygépkocsi
matrica-bevételek megmaradtak a korabbi évek szintjén. A tavolsaggal aranyos utdijak ugyanakkor 3-
4-szeres bevételt hoztak, igy 4-5-szOrdsére emelték az Osszbevételeket. (Id. 7. abra, forras: [8]).
Megjegyzendd, hogy a 2013-2016 években a bevételek kb. 22%-a az M1 autopalyarol szarmazott, ami
a dijkoteles haldzat durvan 3%-at teszi ki (180 km M1 / 6500 km halézat) [9].
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Utdijbevétel a magyar kozuthélézaton
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7. dbra: Utdijbevételek a magyar kdztthalézaton 2000-2019.

Az UD rendszerben a tehergépjarmtivek 22-26 Eurocent utdijat fizetnek kilométerenként (1d. 2.
tablazat). A halozat kilométerére vetitett fajlagos bevételt mutatja a 8. abra. Jol lathato, hogy az idéalapu
utdijas (matricas) rendszerben a dijkoteles haldzat 2007-es kiterjesztése soran, illetve azt kovetden az
egy kilométerre jutd bevétel jelentésen csdkkent, majd a HD és UD rendszerek szétvalasztasa utan ismét
novekedésnek indult. A jelentésen nagyobb haldézaton kisebb forgalmi volumennel, magas utdijat
fizetnek a tehergépjarmiivek. A beszedett ,tehergépkocsi utdijak” fajlagos értéke folyamatosan nott a
bevezetés ota. 2020-ra a kétféle dijszedési rendszerbodl befoly6 utdijak halozati egységre vetitett értéke
kozel keriilt egymashoz. A 2. tabldzat 2019-es sora szerint:

Szgk: 1380 km 208 milli6 EUR 67 mrd Ft fajlagosan 151 ezer EUR/km €2019 cella
Tgk: 6914 km 864 milli6 EUR 276 mrd Ft  fajlagosan 120 ezer EUR/km 2019 cella

Dijas halézat 1 kilométerére jutd éves bevétel [EUR/km]
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8. abra: A dijkoteles uthaldzat 1 km-re jutd éves bevétele 2000-2019.
2. tablazat: Utdij bevételek a magyar kdzuthalézaton 2000-2019.
a b c d e f g h i
2000 252 36 143 000 22 000 86 87
2001 226 43 189 000 23 300 88 103
2002 272 63 230 000 24 000 98 88
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2003 366 81 222 000 29 000 121 79
2004 464 79 170 000 30 500 116 66
2005 529 93 176 000 35 000 142 66
2006 651 114 175 000 37 000 147 57
2007 1425 142 99 000 37 200 146 51
2008 1469 168 114 000 37 200 145 49
2009 1469 146 100 000 37 200 133 49
2010 1612 156 97 000 37 200 138 41
2011 1640 167 102 000 40 000 145 42
2012 1632 169 104 000 42 980 140 44
2013* 1697 6 500 151 218 89000 | 34000 42 980 146 34
2014 1275 6574 157 539 123 000 | 82000 42 980 142 34
2015 1275 6574 182 587 143 000 | 89000 42 980 136 34
2016 1275 6 574 204 633 160 000 | 96 000 42 980 136 34
2017 1275 6 750 179 717 141 000 106 42 980 139 34
000
2018 1356 6 880 196 757 145 000 110 42 980 139 32
000
2019 1380 6914 208 864 151 000 125 42 980 134 31
000

* 2013-ban junius 30-ig még matricas rendszer volt. Julius 1-tél indult a 3,5tonnanal nehezebb jarmivek ,UD
utdij rendszere”.

4, A NEMZzETKOZI UTDIi) RENDSZEREK VALTOZASAI

Ebben a fejezetben egy korabbi, 1998-ban ,,4 regiondlis fejlodés és az uthasznalati dijak néhany
osszefiiggése nemzetkozi osszehasonlitasban™ cimmel irt cikkiink néhany Osszefiiggését szeretnénk bo
20 éves idotavbol felidézni [10]. A cikkben az eltérd utdijszedési rendszerek fajlagos dijait és bevételeit
hasonlitottuk 6ssze. Akkor Eurdpaban két alapvet6en kiillonbozé dijszedési rendszer mikodatt:

o Tavolsaggal, illetve hasznalattal aranyos direkt utdijak:
Elsésorban magéantéke bevonasaval épiilt autopalyakon, ahol a beruhazas koltségeit kozvetleniil
az utdijak fedezik (pl: Franciaorszag, Olaszorszag, Spanyolorszag, Portugalia). Direkt utdijat
alkalmazott még Szlovénia az allami forrasbol épitett autopalyakon, és Ausztria a magas €pitési
¢s fenntartasi koltségekkel jaro alpesi hagokon, Romania és Dénia pedig a nagyméretii folyami,
illetve tengeri hidakon.

e [déaranyos utdij, azaz matrica rendszer miikodott Svajcban, Ausztridban, Csehorszagban €s
Szlovékiaban.

Az ezredfordulo el6tti idoszakban a kétféle utdijrendszert nem alkalmaztak ,,vegyesen”, azaz eltéréen
személygépjarmiivek és tehergépjarmiivek esetén. 2001 ota tobb orszagban is valtoztak a dijfizetési
rendszerek. Mas stratégiai elvek, trendek miikddnek, 1j, olykor populista politikai megfontolasok
terjednek. (Jellemzben az allami pénzbdl épitett és fenntartott autdépalyakat miikodtetd orszagokban
tortént valtozas.) Az eltelt évek tobb orszagban vilagossa tették, hogy a viszonylag alacsony fajlagos
matricadarak nem elegendéek a fenntartasi (és esetleg ¢épitési) koltségek fedezéséhez, illetve
tulhasznalathoz vezetnek; nem felelnek meg a ,hasznald fizet” elvnek. Tobb orszag is hasznalattal
aranyos dijakat vezetett be a 3,5 tonna feletti jarmiivek szadmara — kiterjesztve a dijkoteles halozatot a
féutakra is —, mig a személygépkocsik tovabbra is matricaval hasznalhattak a gyorsforgalmi utakat. llyen
példak: Ausztria (2004), Magyarorszag (2013), Csehorszag (2020), Szlovakia (2010), Szlovénia (2008)
Lengyelorszag (2011), Bulgaria (2019). Elektronikus, mitholdas (GNSS) technologiaval tamogatott,
megtett Uttal aranyos utdijrendszert alkalmaz tehergépjarmiivekre Németorszag (7,5 tonna folott,
minden szovetségi tra kiterjesztve®), Belgium, Szlovakia, Magyarorszag, Csehorszag és Bulgaria [11].

3,5 tonna felett a jarmiivek matricas rendszert hasznalnak Hollandiaban, Luxemburgban, Daniaban,
Svédorszagban  (Eurovignette rendszer, 2008), Roméniaban, Esztorszagban, Lettorszagban,

3 Bajororszag idérél idére kezdeményezi, hogy a turistak a személygépkocsikra is vegyenek matricat.
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Litvaniaban, az Egyesiilt Kiralysagban és részben Lengyelorszagban (Id. 9. abra, forras: [11]).
Finnorszag, Hollandia és Litvania is tervezi a megtett Uttal aranyos tehergépkocsi dijak bevezetését.
Ciprus, Finnorszag és Malta nem alkalmaz utdijakat.

Személygépkocsik uthasznalati dijai Tehergépjarmiivek uthasznalati dijai

. Elektronikus, tavolsdgalapd . Elektronikus, tavolsagalapd
Kapus, tavolsagalapd Kapus, tavolsagalapu
Matrica (id6 alapu) Matrica (idéalapu)

Nincs Nincs

9. dbra: Utdijrendszerek Eurépaban [forras: Transport taxes and charges in Europe, 2019].

Az 1997-es és a 2019-es fajlagos dijszintek a 10-13. abrakon talalhatdak. A dijakat eurdban, illetve
eurocentben tiintettiik fel. A matricak esetében a személygépkocsik éves bruttd matrica arait vettiik
figyelembe. Az utdijak AFA-kotelezettsége orszagonként valtozo. A sotétebb oszlopok a matricas
rendszereket jelzik, a vilagos oszlopok a direkt dijas rendszereket mutatjak.

Az abrakrol leolvashatd, hogy 1997-ben az éves matricaarak, az un. ,,virtualis utdijak” az 1,7-5,2
eurocent/km tartomanyban mozogtak, és az atlagos terepviszonyok kdzott halado autopalyak direkt dijai
pedig egy magasabb savban, 2-13 Eurocent kozott voltak. (/0. dbra) Ma mar nem lathaté ekkora
kiilonbség a kilométerre vetitett tdvolsagalapt és az éves matricadijak kozott. (/2. dbra) A kilométerre
vetitett bevételek kozott (/1. abra, 13. dabra) szembetlind, hogy a direktdijas orszagok mezdénye ketté
valik:

o ~350 ezer eurd/km alattiak. (Cro, Srb, Gr, P, H, Sk, Cz) Ez a fajlagos bevételi tartomany
megegyezik a matricas rendszert (is) hasznalo orszagokéval.

o ~600 ezer eurd/km felettiek (A, E, F, I, Ire, PI) — itt foként a magénberuhaz¢ altal koncesszioban
épitett autopalyakat talaljuk.

Amikor a teljes orszagos haldzaton beszedett dijat vizsgaljuk (/4. dbra), akkor azt lathatjuk, hogy a
vegyes rendszert hasznalo orszdgokban a jarmiifolyamok ~20%-at kitevd teherforgalombodl beszedett
utdijak akar 3-4-szeresét is elérhetik a személygépkocsik matricas rendszerébol beszedett dijaknak (H,
Sk, A, Cz). A tehergépjarmiivek szamara is matricas rendszert haszndlo orszagok (Bg) esetében viszont
jelentésen alacsonyabb a teherautdk részesedése az ttdij bevételekbdl, illetve a koltségekbaol.

A bemutatott adatokat a 3. rtdbldzat részletesen tartalmazza. Az adatok tSbbnyire 2019-re
vonatkoznak, mert ez tekinthetd a legutobbi zavarmentes évnek. A matricas €s a direkt dijas rendszerbdl
szarmazo fajlagos bevételeket kiilon oszlopokban mutatjuk be. (d és e oszlop) A fajlagos dijaknal (g
oszlop) matrica esetén az éves személygépkocsi matrica arat osztottuk a halézathossz-szal. Direkt dij
esetén atlagos, jellemzo kilométer-dijakat tiintettiink fel.
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10. dbra: Személygépkocsik fajlagos Utdijai eurdpai orszagokban, 1996-1997-ben [10] [Cent/kilométer].
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11. dbra: Fajlagos utdijbevételek eurdpai orszagokban, 1996-1997-ben [10]

[ezer EUR/kilométer].
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12. dbra: Személygépkocsik fajlagos utdijai eurépai orszagokban, 2019-ben. Cent/km.
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13. dbra: Fajlagos utdijbevételek eurdpai orszdgokban, 2019-ben
[ezer eurd/kilométer].
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14. abra: Utdijbevételek eurdpai orszagokban, 2019-ben.

[Példa: 10,6 milliard Euro/év ~ 3400 mrd Forint/év — Franciaorszdg
0,864+0,208 = 1,1 mrd Euro/év ~ 340mrd Forint/év — Magyarorszag]

7500

e = = e

3. tabldzat: Eurdpai utdij rendszerek jellemz6i, 2019 + USA 2014. [sajat szerkesztés].

Orszag* Utdijas utak Bevétel Fajlagos bevétel Eves Fajlagos
hossza [ezer EUR/km] matrica dij | (matrica) dij
[km] [mill EUR] Matricas Direkt dijas [EUR] [cent/km]
halézaton halézaton
a b c d e f g
1|Ausztria, szgk matrica 2228 524 235 89,2 4,0
2|Ausztria, szgk direkt dij 139 200 1439 56,1 40,4
3|Ausztria, teher 2228 1515 680 42,0
4|Bulgéria, szgk matrica 790 138 175 49,4 6,3
5|Bulgaria, tgk matrica 790 62 78
6|Csehorszag, szgk 1472 206 140 60,0 4.1
matrica
7|Csehorszag, teher 1472 419 285
8|Franciaorszag 11618 10 603 913 8,7
szgk+tgk
9|Gorégorszag direkt dij 2145 687 320 54
10|Horvatorszag szgk direkt 1307 426 326 59
dij
11|irorszag direkt dij 326 224 687
12|Lengyelorszag direkt dij 468 274 585 6,5

4 Adatok forrasa:
http://www.asecap.com/members-statistics.html
https://www.tolls.eu
https://www.autopalyamatrica.hu/autopalyadijak-europa

https://www.asfinag.at/maut-vignette/vignette/

https://www.ezv.admin.ch/ezv/de/home
https://www.huka.hr/en/news/337-key-figures-2019
https://www.dars.si/vignette_system/about_the_vignette
https://www.tolls.eu/slovakia
https://www.emyto.sk/en/
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13|Magyarorszag, szgk 1380 208 151 134,3 9,7
matrica
14|Magyarorszag, teher 6 864 (864 126 25,8
15|Németorszag, teher 52 000 7 500 144
16|Olaszorszag szgk+tgk 6 943 5017 723 7,2
17|Portugalia direkt dij 3580 1205 337 8,0
18/Romania, szgk matrica 763 28,0 3,7
19| Spanyolorszag, szgk+tgk 2 347 1855 790 5,6
20|Svajc, matrica 1544 324 210 36,0 2,3
21|Szerbia, szgk direkt dij 792 230 290 0,0 55
22|Szlovakia, szgk matrica 622 73 117 50,0 8,0
23|Szlovakia, teher 17 000 201 12
24|Szlovénia, szgk matrica 623 195 313 95,0 15,2
25|USA -2014. IBTTA adat ~9700km 10830 - 1120
szgk + tgk EUR
13mrd §

5. NEHANY TOVABBI HAZAI TANULSAG ES KOVETKEZTETES

Sok fontos kérdés keriilt szoba 2021. februar 23-an a szakmai napon. Néhany kérdés pedig hattérbe
szorult. Néhanyat ezek koziil cimszavakban ismertetiink:

1918. oktober 31-ig Magyarorszagon a folyami hidakon hidvamokat szedtek. 1849. november
20-t61 1918-ig a Lanchidon is, majd a tobbi jelentds folyami hidon. Duna, Tisza, Drava, Szava,
stb.

A vasut altal tdmasztott verseny okan 1885 kortil sziintek meg a direkt utdijak a magyarorszagi
kozutakon. Az utkapardk nem tudtak megélni az tvamokbol. A varosok megsziintették a
varoshatarokon a vamszedést, a ,,kovezetvamokat”.

A legjobb, legsikeresebb ligyvédeket megbecsiili az ligyfélkor, a tarsadalom, ezért magasabb
oradijakat, sikerdijakat alkalmaznak, mint atlagos tarsaik. A hasonloan tehetséges és innovativ
mérndkoket pedig gyanakvas ovezi. Pedig az a mérndkcsapat, amelyik mar 1990-ben, parizsi
szabadsaga idején a GyOr-Hegyeshalom autopalya megépitésén gondolkodott szintén a
szakmadja legjobbjai koziil valo.

A kozuti szakteriilet igényes, képzett, tobb nyelven beszéld szakemberei dolgoztak az ELMKA
kotelékében 1996 utan. Nemzetkdzi tapasztalataik voltak, konferencidkon adtak eld. Az
utdijszedésnél 1ényegében kikiiszobolték a korrupcios lehetoségeket. Egy olyan korszakban,
amelyben még teljesen megszokott volt a magyar rendér megvesztegetése egy-egy kozuti
szabalysértés utan.

A francia és olasz fizetd autopalyak tapasztalatait felhasznalva alakult ki az M1 — M15
gyorsforgalmi utak csomoponti rendszere: Egy fokapu Mosonmagyarovarnal, a Iébényi
kijaratnal pedig visszatérités a teljes szakaszra megfizetett utdijbol. Nem épiiltek gazdasdgtalan
csomopontok, csak a legindokoltabbak. (Nem épiilt: Abda nyugat, Mosonszolnok kelet, Levél-
Ipari Park.)

Nem szamoltak viszont a kiilpolitikai vészforgatd konyvekkel és a belpolitikai kockazatokkal
(Délszlav haborq, illetve a belpolitikai népszeriiség). ,,A kapuk a futballpalyakra valok!”
Hangzott el a magyar parlamentben 1998. december 22-én.°> Ettdl az idéponttol a forgalmi
tervezés hazankban parkold palyara keriilt. A gyorsforgalmi utakrol a politikusok dontenek.
Nekik pedig a ,,sugaras halézat” a fontos. Minden 0t Budapestre vezet. Akar harom savval is.

5 Lebontjak a sztradakapukat — Origo, 2001.07.24. https://www.origo.hu/gazdasag/20010724lebontjak.html
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Terjedtek a bulvar sajtoban az olyan kifejezések, mint: ,,fizessenek a kiilfoldiek™, ,halalat”, ,.a
korlatlan sebesség emberi szabadsagjog”, ,,emelni kell a megengedett sebességhatarokat”.
Evtizedes terveket dobtak sutba. Nem vezet kelet-nyugati kozit a draga szekszardi-,
dunatijvarosi Duna hidakhoz. K&zben a komp Lonya és Tiszamogyords kdzott tobbnyire nem
jar aradas, alacsony vizallas, jegesedés, betegség, miiszaki hiba okan.

7. Az allami kezelés forras hidnyaban utfenntartési-, utiizemeltetési vészhelyzetekhez is vezethet:
Az M7 autopalya leromlasa 1991-1999. Az M1 autopdlya vészes nyomvalyusodasa,
tonkremenetele a Budapest—Tatabanya szakaszon 2017-re.

Az M1-M15 gyorsforgalmi utakat létesitd és lizemeltetd cégek nehéz éveket éltek at. De a megépitett
infrastruktira itt maradt hazankban. Ma is az uthaszndlok rendelkezésére all. Partolé vélemények
szerint: Budapest hamarabb csatlakozott Bécshez, mint Prdaga Niirnberghez vagy Drezddhoz. Az
elkovetett hibakbol tanulhatnank. A kiilfold tanul. Az MI1-M15 esettanulmany a befektetési
szakirodalom része. Tanulsdg magyar beruhdzoknak Eszak-Makedoniaban. Tanulsig ¢és
orszagkockazati felar a kiilfoldi beruhazoknak Magyarorszagon. Vajon hogyan dontene ma Széchenyi
Istvan, Sina baro, William Clark és Adam Clark? Itt épitkeznének?
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