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KIVONAT 

Huszonºt ®ve, 1996. janu§r 4-®n adt§k §t az ¼thaszn§l·knak az elsŖ koncesszi·s form§ban ®p¿lt magyarorsz§gi 

aut·p§lya-szakaszt. ĉgy jºtt l®tre az M1 aut·p§lya kapcsolata B®cs ®s Nyugat-Eur·pa fel®. A cikk bemutatja, 

hogyan v§ltoztak negyedsz§zad alatt a forgalmi viszonyok, hogyan alakult §t a magyarorsz§gi ®s az eur·pai 

d²jszed®si kºrnyezet. 

Kulcsszavak: Kºzleked®si h§l·zatfejleszt®s, forgalomfejlŖd®s, ¼td²j, PPP 

ABSTRACT 

Twentyfive years ago, a concession motorway investment was completed in North-West Hungary. The 43-

kilometer-long motorway made a connection from Budapest, Hungary to Vienna and to Western Europe. Since 

1996 the project faced financial difficulties and political problems. Traffic data, toll levels, international 

experiences, lessons learned are analysed in the article. 
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1999 ·ta egyetemi docens. Kutat§si ter¿lete a kºzleked®s gazdas§gi k®rd®sei, kºzleked®si beruh§z§sok 

®rt®kel®se. 

 

1. BEVEZETÉS 

Magyarorsz§gon huszonºt ®ve, 1996. janu§r 4-®n, cs¿tºrtºkºn adt§k §t az ¼thaszn§l·knak az elsŖ 

koncesszi·s form§ban ®p¿lt aut·p§lya-szakaszt. Egyben ez lett az orsz§g elsŖ modernkori direkt d²jas 

¼tja. Az Đt¿gyi Lapok ®s a BME Đt ®s Vas¼t®p²t®si Tansz®ke 2021. febru§r 23-§n, kedden egy szakmai 

napot szentelt a visszaeml®kez®seknek, a tanuls§goknak. Ezen a rendezv®nyen a projekt meg§lmod·i, 

l®trehoz·i, seg²tŖi ®s kritikusai felid®zt®k a megval·s²t§s folyamat§t, kºr¿lm®nyeit, ®lm®nyeit ®s 

buktat·it. Az eltelt huszonºt esztendŖ seg²thet t§rgyilagosabban ®rt®kelni az akkori ¼ttºrŖmunk§t de a 

https://doi.org/10.36246/UL.2021.1.03


Útügyi Lapok 2021, 9. évfolyam, 15. szám  Bachmann Dóra & Orosz Csaba 

 31  
 

v®gsŖ m®rleghez m®g sok idŖ kell. ĂA PPP ®s a magyar aut·p§ly§k.ò Az Đt¿gyi Lapok k¿lºnsz§ma, 

2021 m§rcius§ban foglalta ºssze a legfontosabb eml®keket. [1] 

Hogyan v§ltak be az elŖrebecsl®sek? Hogyan alakult az aut·p§lya forgalma ®s finansz²roz§sa? 

Re§lisan ®rt®kelt®k-e a politikai ®s a gazdas§gi kock§zatokat? Pozit²v vagy negat²v ennek a 

v§llalkoz§snak a m®rlege?1 Cikk¿nkben kºzºlj¿k az elm¼lt 25 ®v n®h§ny forgalmi ®s d²jfizet®si adat§t; 

tov§bb§ hazai ®s nemzetkºzi trendeket, szeml®leti §talakul§sokat mutatunk be. 2 

2. A FORGALOM FEJLŐDÉSE ÉS MEGOSZLÁSA AZ M1 AUTÓPÁLYA NYUGATI SZAKASZÁN 

A megval·s²that·s§gi tanulm§nyok egyik alappill®re a megb²zhat· forgalmi modell, a j· forgalmi 

elŖrebecsl®s. Az M1 tervezett koncesszi·s szakasz§ra is k®sz¿lt elŖ-megval·s²that·s§gi tanulm§ny 

(Prefeasibility Study, 1991) [2], amely azonos forgalmi felt®telez®sek mellett tºbbf®le finansz²roz§si 

v§ltozatot vizsg§lt. A forgalmi modell 1995-re 17.000 j§rmŤ/nap folyos· forgalmat felt®telezett, 15%-

os teherg®pj§rmŤ ar§nnyal. A folyos· forgalm§nak 40%-a, tov§bb§ m®g 10%-nyi gener§lt forgalom 

(induced traffic, generated traffic) az ¼j aut·p§ly§t veszi ig®nybe. A tanulm§ny szerint a 

szem®lyg®pkocsik 50%-a t®r §t az aut·p§ly§ra, szint®n 10%-os gener§lt, ¼j forgalmat felt®telezve. Ez az 

50%-os Ă§tt®r®si ar§nyò kºzel volt az osztr§k-olasz fizetŖs h§g·k, alagutak kezdeti m®rt adataihoz. Az 

idegenked®s az ¼td²jakt·l ugyanis egy§ltal§n nem magyar saj§toss§g. 

Az M1 130+114 ®s az 1.sz. fŖ¼t 137+660 szelv®ny®ben elhelyezett forgalomsz§ml§l· §llom§sok 

adatait, (3022 ®s 3014 sz§m¼ §llom§sok) a folyos·forgalom ®venk®nti alakul§s§t mutatja az 1. §bra. 

Ezek ¥ttev®ny kºzs®g kºrny®k®n vannak. (Az adatok forr§sa: OKA kiadv§nyok, [3]). A vil§goss§rga 

vonal az M1 aut·p§lya becs¿lt forgalm§t jelzi. A grafikonon l§that·, hogy a sºt®t oszlopokkal jelºlt 

aut·p§lya forgalom 2000-ig a v§rakoz§sok alatt maradt, majd a d®lszl§v h§bor¼ befejez®se ®s a matric§s 

rendszer bevezet®se ut§n abszol¼t ®rt®kben ®s ar§ny§ban is nºveked®snek indult. Huszonºt®ves 

t§vlatban a forgalom elŖre becsl®se helyesnek l§tszik. Nyilv§nval·, hogy direkt szem®lyg®pkocsi ¼td²jak 

eset®n az aut·p§lya r®szar§nya kisebb lenne, ®s az ºsszes forgalom is valamivel alacsonyabban alakulna. 

A 2. §bra ®s a 3. §bra szeml®lteti, hogy a szem®lyg®pj§rmŤ forgalom ar§nya a kezdeti 50%-50%-os 

aut·p§lya-fŖ¼t ar§nyr·l ï amely megfelelt az elŖre becsl®seknek ®s a nemzetkºzi tapasztalatoknak ï a 

2010-es ®vekre 80%-20%-ra nºvekedett. A teherforgalomb·l az M1 aut·p§lya r®szar§nya a direktd²jas 

idŖszakban 20% kºr¿l alakult. A matric§s, §tal§nyd²jas rendszer bevezet®s®vel 2000-ben ez a r®szar§ny 

70%-ra ugrott fel ®s tart·san magas maradt. 2019 kºr¿l a teherg®pj§rmŤvek tºbb mint 95%-a m§r az 

aut·p§ly§t haszn§lja. Az aut·p§lya haszn§lat§®rt §tlagosan 110 Ft/km, a fŖ¼t ig®nybev®tel®®rt ~70 Ft/km 

a neh®zj§rmŤvek fajlagos d²ja. Nyilv§nval·, hogy korszakhat§r 2013. j¼lius 1, h®tfŖ az elektronikus 

teheraut· d²jak bevezet®se. Ekkort·l a haszonj§rmŤvek §tal§nyd²jak, matric§k helyett ism®t direkt 

d²jakat fizetnek. EttŖl a Ăkorszakhat§rt·lò f¿ggetlen¿l a kºzleked®si folyos·ban a teherforgalom 

r®szar§nya folyamatosan nŖtt, majd stabiliz§l·dott. 1995-ben 11%, 2008-ra m§r 25%. 2009 ·ta ezen a 

szinten - 25% kºr¿l mozog. Az 1. sz§m¼ fŖ¼ton viszont a teherforgalom ar§nya az ezredfordul·n m®g 

el®rte a 20%-ot, majd 2003-t·l csºkken®snek indult: 2019-ben ~5% az ar§ny. Ez kedvezŖ a kºrnyezŖ 

telep¿l®sek sz§m§ra. A 4. §bra szeml®lteti, hogy az M1 aut·p§ly§n a 2003-as trendfordul· ·ta 22% ®s 

33% kºzºtt ingadozik a teherg®pj§rmŤ ar§ny. 

 

 
1 Kína egykori miniszterelnökét, Csou En-laj-t, Nixon elnök 1972 februári, pekingi látogatásakor egy külföldi újságíró 

kérdezte a francia forradalom értékeléséről. A kínai kormányfő rövid, elhíresült válasza a következő volt: „Ezt még 
korai lenne megmondani.” Egyes vélemények szerint a szituációt félreértelmezte a közbeszéd: az eredeti kérdés 
az 1968-as párizsi diáklázadásokra vonatkozhatott, nem pedig az 1789-es forradalomra. 
2 Külön aktualitást ad a témának: A 2021. május 26-i Magyar Közlönyben megjelent 279/2021. (V. 26.) 

Kormányrendelet módosította Az egyes koncesszióköteles tevékenységek tekintetében az illetékes ágazati 
miniszteri feladatok ellátásáról szóló 495/2020. (XI. 11.) Kormányrendeletet. A koncesszióköteles tevékenységek 
listáját az alábbi pontokkal bővítette: „4. A hulladékról szóló törvény szerinti állami hulladékgazdálkodási közfeladat. 
5. Az orsz§gos kºzutak ®s mŤt§rgyaik l®trehoz§sa ®s mŤkºdtet®se.ò 
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1. ábra: Becsült és tényleges átlagos napi forgalmi adatok az M1 és az 1. sz. főút Öttevény melletti keresztmetszeténél, ÁNF 
[Jármű/nap]. 

 

 

2. ábra: A személygépjármű folyosó forgalom megoszlása az autópálya és a főút között 
[1996-1999: 47-54%. 2000-2019: 68-82% az M1 autópálya részaránya]. 
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3. ábra: A tehergépjármű folyosóforgalom megoszlása az autópálya és a főút között 
[1996-1999: 18-20%. 2000-2019: 66-97% az M1 autópálya részaránya]. 

 

 

4. ábra: A teherforgalom arányának változása az M1 autópályán és az 1. sz. főúton. 

 

[Rendre  tgk / ºsszes j§rmŤ/nap  

M1 aut·p§lya  1996-1999:  6-7%  2000-2019:  16-33%.  

1. sz§m¼ fŖ¼t  1995-1999:  11-27%  2000-2019:  21% Ÿ 5%] 

 

1. táblázat: Átlagon napi forgalom idősorok az M1 autópálya és az 1 sz. főút Öttevény és Levél melletti számláló állomásain. 

 
M1 130+114 1. fŖ¼t 137+660 M1 171+ 770 M1 163+000 1. fŖ¼t 164+990 

 
ÁNF 

[j/nap] 
Tgk arány 

[%] 
ÁNF 

[j/nap] 
Tgk arány 

[%] 
ÁNF 

[j/nap] 
Tgk arány 

[%] 
ÁNF 

[j/nap] 
Tgk arány 

[%] 
ÁNF 

[j/nap] 
Tgk arány 

[%]  
a b c d e f g h i j 

1995 - -  14 600  11,0% - - - -  13 400  12,1% 

1996  6 300  5,7%  8 400  17,5%  12 300  9,8% - -  9 500  17,7% 

1997  6 200 6,0%  8 700  19,3%  11 600  11,9% - -  10 900  17,7% 

1998  6 800  6,7%  7 800 21,6%  11 400  15,0% - -  12 200  20,1% 

1999  7 100  6,7%  7 800  27,5%  9 400  18,2% - -  10 200 20,3% 

2000  13 600  24,3%  6 700  20,5%  10 400  18,4% - -  8 900  19,7% 

2001  13 500  16,7%  6 200 18,2%  11 000  19,8% - -  8 600  26,0% 

2002  14 900  17,9%  6 500  21,0%  13 200  18,2% - -  6 500 21,0% 

2003  16 600 23,5%  7 400  13,5%  13 100 19,3% - -  7 400  13,5% 

2004  18 200  22,8%  7 300  12,4%  13 300  18,3% - -  7 300 12,4% 

2005  19 000 21,9%  7 400  12,1%  13 800  17,3% - -  7 400  12,1% 

2006  20 300 23,6%  7 400 12,0%  14 000  20,2% - -  7 400 12,0% 

2007  26 400 25,1%  7 500  6,8%  15 300 24,8% - -  7 500 6,8% 

2008  29 000 32,1%  7 800  5,5%  15 900  23,1% - -  7 800  5,5% 

2009  26 000 33,4%  8 000  4,9%  15 700  21,0% - -  8 000  4,9% 

2010  27 700  29,0%  7 600  5,2%  16 700  27,7% - -  7 600  5,2% 

2011  30 500  30,7%  7 500 5,6%  18 000  29,8% - -  7 500  5,6% 

2012  30 800 29,9%  7 300  5,3%  20 200  23,9%  28 200  33,3%  7 300  5,3% 

2013  31 600  29,2%  7 600  6,4%  19 700  23,4%  29 400 31,6%  10 100  4,6% 
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2014  34 800 27,3%  8 200  7,8%  20 200  24,3%  34 400  29,8%  11 000  5,2% 

2015  37 500  27,2%  7 100  7,9%  23 400  17,6%  38 200  28,6%  10 500  5,3% 

2016  41 500  27,2%  7 400  7,4%  22 200  18,6%  40 700  25,5%  11 000  5,2% 

2017  44 500  26,2%  7 500  5,2%  34 500  23,0%  43 500  26,1%  11 200  4,8% 

2018  46 400 26,4%  7 900  5,2%  28 200  18,6%  45 600  26,4%  11 800  4,7% 

2019  47 200  29,4%  11 200  5,1%  28 400  17,5%  46 700  25,9%  11 700  5,5% 

 

100 j§rmŤ/nap ï kerek²tett ®rt®kek  

[Ăg-h oszlopokò. Az M15 gyorsforgalmi ¼t el§gaz§s§t·l keletre. 2012 ·ta mŤkºdik a sz§ml§l§s!] 

3. A MAGYAR ÚTDÍJ-RENDSZER VÁLTOZÁSAI, FAJLAGOS ÚTDÍJAK ÉS BEVÉTELEK 

A Nemzeti Aut·p§lya Rt. 2000-ben vezette be az egys®ges, idŖalap¼ aut·p§lyad²jakat, a matric§s 

rendszert. 2000-ben az M1 ®s M3 aut·p§ly§k teljes hossz§n kezdt®k alkalmazni, majd 2003-ban az M7-

re, ®s 2004-ben az M5 aut·p§ly§ra kiterjesztve §llt elŖ az orsz§gos rendszer. 2007-ben 42 fŖ¼ti szakasz 

is d²jkºteless® v§lt csak a teherg®pj§rmŤvek sz§m§ra. 2015-ben az M0 aut·¼t ingyeness®ge is megszŤnt. 

Az ®ves matrica §ra szem®lyk®pkocsik sz§m§ra (D1 kateg·ria) 22.000 forintr·l indult 2000-ben, 2007-

tŖl 37.200 forint, 2012-2020 kºzºtt pedig 42.980 forint volt. Az ®ves matrica egy kilom®terre vet²tett 

Ăvirtu§lis ¼td²j§tò az 5. §bra mutatja, a d²jkºteles h§l·zat alakul§sa a 5. §br§n l§that·. A Ăvirtu§lis ¼td²jò 

fogalmat Siposs Ćrp§d ®s K§lm§n L§szl· publik§ci·ja defini§lta [4]. 

 

 

5. ábra: Személygépkocsik kilométerre vetített, éves használati díja 2000-2020. 

[2001 ·ta a kilom®terenk®nti matrica kºlts®g, a fajlagos kºlts®g szigor¼an monoton csºkken. 

Az ®ves d²j ugyanakkor a legmagasabb Eur·p§ban ®s vil§gszerte.] 
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6. ábra: Magyarországi díjköteles úthálózat hossza 2000-2020. 

[2007 ®s 2012 kºzºtt a teherg®pkocsik matric§ja egyes fŖ¼t szakaszokon is kºtelezŖ volt. 2013. j¼lius 1-

tŖl a teherg®pkocsik 6500 kilom®ternyi kºz¼th§l·zaton kezdtek  t§vols§gar§nyos ®s 

szolg§ltat§sar§nyos direkt d²jakat fizetni.] 

 

Az orsz§gosan matricarendszer (HD: haszn§lati d²jas d²jfizet®si rendszer, idŖtartamhoz kºtºtt 

haszn§lat) bevezet®s®nek c®lja az volt, hogy fedezze gyorsforgalmi ¼th§l·zat ¿zemeltet®si ®s fenntart§si 

kºlts®geit. A 2000-es ®vek m§sodik fel®re azonban ki¿tkºztek a rendszer probl®m§i: 

a) A gyakori ®s eseti ¼thaszn§l·k, illetve rºvidebb ®s hosszabb szakaszon utaz·k nem fizetnek 

egym§shoz k®pest ar§nyos d²jakat. 

b) A gyorsforgalmi ¼th§l·zat bŖv¿l®se nyom§n l®nyegesen (kb. 40%-§ra) csºkkent az egy megtett 

j§rmŤkilom®terre esŖ bev®tel. [5] 

c) A d²jbev®tel m®rt®ke erŖsen korl§tozott. A folyamatosan nºvekvŖ h§l·zat ¿zemeltet®se, 

fenntart§sa, fejleszt®se rºvidesen finansz²rozhatatlann§ v§lik.  

Toldi-M®sz§ros-Siposs (2012) cikke szerint [6] 2004-2011 kºzºtt a d²jkºteles szakaszokat 

haszn§l·k forgalmi teljes²tm®nye a hatszoros§ra, a d²jbev®tel pedig csup§n a h§romszoros§ra 

emelkedett. 

d) Az ad·fizetŖk jelentŖsen hozz§j§rulnak a h§l·zat ki®p²t®s®hez ®s ¿zemeltet®s®hez, de jelentŖs 

r®sz¿k nem veszi azt ig®nybe [7] 

A megtett ¼ttal ar§nyos d²jszed®si rendszert, az UD rendszert (m§s n®ven Hu-Go rendszert) 2013-ban 

vezett®k be mintegy 6500 km gyorsforgalmi ¼ton ®s fŖ¼ton. A bevezet®s ut§n a szem®lyg®pkocsi 

matrica-bev®telek megmaradtak a kor§bbi ®vek szintj®n. A t§vols§ggal ar§nyos ¼td²jak ugyanakkor 3-

4-szeres bev®telt hoztak, ²gy 4-5-szºrºs®re emelt®k az ºsszbev®teleket. (ld. 7. §bra, forr§s: [8]). 

MegjegyzendŖ, hogy a 2013-2016 ®vekben a bev®telek kb. 22%-a az M1 aut·p§ly§r·l sz§rmazott, ami 

a d²jkºteles h§l·zat durv§n 3%-§t teszi ki (180 km M1 / 6500 km h§l·zat) [9]. 
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7. ábra: Útdíjbevételek a magyar közúthálózaton 2000-2019. 

Az UD rendszerben a teherg®pj§rmŤvek 22-26 Eurocent ¼td²jat fizetnek kilom®terenk®nt (ld. 2. 

t§bl§zat). A h§l·zat kilom®ter®re vet²tett fajlagos bev®telt mutatja a 8. §bra. J·l l§that·, hogy az idŖalap¼ 

¼td²jas (matric§s) rendszerben a d²jkºteles h§l·zat 2007-es kiterjeszt®se sor§n, illetve azt kºvetŖen az 

egy kilom®terre jut· bev®tel jelentŖsen csºkkent, majd a HD ®s UD rendszerek sz®tv§laszt§sa ut§n ism®t 

nºveked®snek indult. A jelentŖsen nagyobb h§l·zaton kisebb forgalmi volumennel, magas ¼td²jat 

fizetnek a teherg®pj§rmŤvek. A beszedett Ăteherg®pkocsi ¼td²jakò fajlagos ®rt®ke folyamatosan nŖtt a 

bevezet®s ·ta. 2020-ra a k®tf®le d²jszed®si rendszerbŖl befoly· ¼td²jak h§l·zati egys®gre vet²tett ®rt®ke 

kºzel ker¿lt egym§shoz. A 2. t§bl§zat 2019-es sora szerint: 

 

Szgk: 1380 km  208 milli· EUR  67 mrd Ft fajlagosan 151 ezer EUR/km e2019 cella 

Tgk: 6914 km 864 milli· EUR  276 mrd Ft fajlagosan 120 ezer EUR/km f2019 cella 

 

8. ábra: A díjköteles úthálózat 1 km-re jutó éves bevétele 2000-2019. 

 
2. táblázat: Útdíj bevételek a magyar közúthálózaton 2000-2019. 

 H§l·zat 
[km]  

Bev®tel 
[milli· EUR] 

Fajlagos bev®tel 
[EUR/km]  

£ves 
szgk d²j 
[HUF]  

£ves 
szgk d²j 
[EUR] 

Virtu§lis 
szgk d²j 

[HUF/km]  

 Matrica UD Matrica UD Matrica UD Matrica Matrica Matrica 

 a b c d e f g h i 

2000 252  36   143 000  22 000 86 87 

2001 226  43   189 000  23 300 88 103 

2002 272  63   230 000  24 000 98 88 
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2003 366  81   222 000  29 000 121 79 

2004 464  79   170 000  30 500 116 66 

2005 529  93   176 000  35 000 142 66 

2006 651  114   175 000  37 000 147 57 

2007 1 425  142   99 000  37 200 146 51 

2008 1 469  168   114 000  37 200 145 49 

2009 1 469  146   100 000  37 200 133 49 

2010 1 612  156   97 000  37 200 138 41 

2011 1 640  167   102 000  40 000 145 42 

2012 1 632  169   104 000  42 980 140 44 

2013* 1 697 6 500 151  218  89 000 34 000 42 980 146 34 

2014 1 275 6 574 157  539  123 000 82 000 42 980 142 34 

2015 1 275 6 574 182  587  143 000 89 000 42 980 136 34 

2016 1 275 6 574 204  633  160 000 96 000 42 980 136 34 

2017 1 275 6 750 179  717  141 000 106 
000 

42 980 139 34 

2018 1 356 6 880 196  757  145 000 110 
000 

42 980 139 32 

2019 1 380 6 914 208  864  151 000 125 
000 

42 980 134 31 

* 2013-ban június 30-ig még matricás rendszer volt. Július 1-től indult a 3,5tonnánál nehezebb járművek „UD 
útdíj rendszere”. 

4. A NEMZETKÖZI ÚTDÍJ RENDSZEREK VÁLTOZÁSAI 

Ebben a fejezetben egy kor§bbi, 1998-ban ĂA region§lis fejlŖd®s ®s az ¼thaszn§lati d²jak n®h§ny 

ºsszef¿gg®se nemzetkºzi ºsszehasonl²t§sbanò c²mmel ²rt cikk¿nk n®h§ny ºsszef¿gg®s®t szeretn®nk bŖ 

20 ®ves idŖt§vb·l felid®zni [10]. A cikkben az elt®rŖ ¼td²jszed®si rendszerek fajlagos d²jait ®s bev®teleit 

hasonl²tottuk ºssze. Akkor Eur·p§ban k®t alapvetŖen k¿lºnbºzŖ d²jszed®si rendszer mŤkºdºtt: 

 

¶ T§vols§ggal, illetve haszn§lattal ar§nyos direkt ¼td²jak:  

ElsŖsorban mag§ntŖke bevon§s§val ®p¿lt aut·p§ly§kon, ahol a beruh§z§s kºlts®geit kºzvetlen¿l 

az ¼td²jak fedezik (pl: Franciaorsz§g, Olaszorsz§g, Spanyolorsz§g, Portug§lia). Direkt ¼td²jat 

alkalmazott m®g Szlov®nia az §llami forr§sb·l ®p²tett aut·p§ly§kon, ®s Ausztria a magas ®p²t®si 

®s fenntart§si kºlts®gekkel j§r· alpesi h§g·kon, Rom§nia ®s D§nia pedig a nagym®retŤ folyami, 

illetve tengeri hidakon. 

¶ IdŖar§nyos ¼td²j, azaz matrica rendszer mŤkºdºtt Sv§jcban, Ausztri§ban, Csehorsz§gban ®s 

Szlov§ki§ban. 

Az ezredfordul· elŖtti idŖszakban a k®tf®le ¼td²jrendszert nem alkalmazt§k Ăvegyesenò, azaz elt®rŖen 

szem®lyg®pj§rmŤvek ®s teherg®pj§rmŤvek eset®n. 2001 ·ta tºbb orsz§gban is v§ltoztak a d²jfizet®si 

rendszerek. M§s strat®giai elvek, trendek mŤkºdnek, ¼j, olykor populista politikai megfontol§sok 

terjednek. (JellemzŖen az §llami p®nzbŖl ®p²tett ®s fenntartott aut·p§ly§kat mŤkºdtetŖ orsz§gokban 

tºrt®nt v§ltoz§s.) Az eltelt ®vek tºbb orsz§gban vil§goss§ tett®k, hogy a viszonylag alacsony fajlagos 

matrica§rak nem elegendŖek a fenntart§si (®s esetleg ®p²t®si) kºlts®gek fedez®s®hez, illetve 

t¼lhaszn§lathoz vezetnek; nem felelnek meg a Ăhaszn§l· fizetò elvnek. Tºbb orsz§g is haszn§lattal 

ar§nyos d²jakat vezetett be a 3,5 tonna feletti j§rmŤvek sz§m§ra ï kiterjesztve a d²jkºteles h§l·zatot a 

fŖutakra is ï, m²g a szem®lyg®pkocsik tov§bbra is matric§val haszn§lhatt§k a gyorsforgalmi utakat. Ilyen 

p®ld§k: Ausztria (2004), Magyarorsz§g (2013), Csehorsz§g (2020), Szlov§kia (2010), Szlov®nia (2008) 

Lengyelorsz§g (2011), Bulg§ria (2019). Elektronikus, mŤholdas (GNSS) technol·gi§val t§mogatott, 

megtett ¼ttal ar§nyos ¼td²jrendszert alkalmaz teherg®pj§rmŤvekre N®metorsz§g (7,5 tonna fºlºtt, 

minden szºvets®gi ¼tra kiterjesztve3), Belgium, Szlov§kia, Magyarorsz§g, Csehorsz§g ®s Bulg§ria [11]. 

3,5 tonna felett a j§rmŤvek matric§s rendszert haszn§lnak Hollandi§ban, Luxemburgban, D§ni§ban, 

Sv®dorsz§gban (Eurovignette rendszer, 2008), Rom§ni§ban, £sztorsz§gban, Lettorsz§gban, 

 
3 Bajorország időről időre kezdeményezi, hogy a turisták a személygépkocsikra is vegyenek matricát. 
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Litv§ni§ban, az Egyes¿lt Kir§lys§gban ®s r®szben Lengyelorsz§gban (ld. 9. §bra, forr§s: [11]). 

Finnorsz§g, Hollandia ®s Litv§nia is tervezi a megtett ¼ttal ar§nyos teherg®pkocsi d²jak bevezet®s®t. 

Ciprus, Finnorsz§g ®s M§lta nem alkalmaz ¼td²jakat. 

 

 

9. ábra: Útdíjrendszerek Európában [forrás: Transport taxes and charges in Europe, 2019]. 

Az 1997-es ®s a 2019-es fajlagos d²jszintek a 10-13. §br§kon tal§lhat·ak. A d²jakat eur·ban, illetve 

eurocentben t¿ntett¿k fel. A matric§k eset®ben a szem®lyg®pkocsik ®ves brutt· matrica §rait vett¿k 

figyelembe. Az ¼td²jak ĆFA-kºtelezetts®ge orsz§gonk®nt v§ltoz·. A sºt®tebb oszlopok a matric§s 

rendszereket jelzik, a vil§gos oszlopok a direkt d²jas rendszereket mutatj§k. 

Az §br§kr·l leolvashat·, hogy 1997-ben az ®ves matrica§rak, az ¼n. Ăvirtu§lis ¼td²jakò az 1,7-5,2 

eurocent/km tartom§nyban mozogtak, ®s az §tlagos terepviszonyok kºzºtt halad· aut·p§ly§k direkt d²jai 

pedig egy magasabb s§vban, 2-13 Eurocent kºzºtt voltak. (10. §bra) Ma m§r nem l§that· ekkora 

k¿lºnbs®g a kilom®terre vet²tett t§vols§galap¼ ®s az ®ves matricad²jak kºzºtt. (12. §bra) A kilom®terre 

vet²tett bev®telek kºzºtt (11. §bra, 13. §bra) szembetŤnŖ, hogy a direktd²jas orsz§gok mezŖnye kett® 

v§lik: 

¶ ~350 ezer eur·/km alattiak. (Cro, Srb, Gr, P, H, Sk, Cz) Ez a fajlagos bev®teli tartom§ny 

megegyezik a matric§s rendszert (is) haszn§l· orsz§gok®val. 

¶ ~600 ezer eur·/km felettiek (A, E, F, I, Ire, Pl) ï itt fŖk®nt a mag§nberuh§z· §ltal koncesszi·ban 

®p²tett aut·p§ly§kat tal§ljuk. 

Amikor a teljes orsz§gos h§l·zaton beszedett d²jat vizsg§ljuk (14. §bra), akkor azt l§thatjuk, hogy a 

vegyes rendszert haszn§l· orsz§gokban a j§rmŤfolyamok ~20%-§t kitevŖ teherforgalomb·l beszedett 

¼td²jak ak§r 3-4-szeres®t is el®rhetik a szem®lyg®pkocsik matric§s rendszer®bŖl beszedett d²jaknak (H, 

Sk, A, Cz). A teherg®pj§rmŤvek sz§m§ra is matric§s rendszert haszn§l· orsz§gok (Bg) eset®ben viszont 

jelentŖsen alacsonyabb a teheraut·k r®szesed®se az ¼td²j bev®telekbŖl, illetve a kºlts®gekbŖl. 

A bemutatott adatokat a 3. t§bl§zat r®szletesen tartalmazza. Az adatok tºbbnyire 2019-re 

vonatkoznak, mert ez tekinthetŖ a legut·bbi zavarmentes ®vnek. A matric§s ®s a direkt d²jas rendszerbŖl 

sz§rmaz· fajlagos bev®teleket k¿lºn oszlopokban mutatjuk be. (d ®s e oszlop) A fajlagos d²jakn§l (g 

oszlop) matrica eset®n az ®ves szem®lyg®pkocsi matrica §r§t osztottuk a h§l·zathossz-szal. Direkt d²j 

eset®n §tlagos, jellemzŖ kilom®ter-d²jakat t¿ntett¿nk fel. 
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10. ábra: Személygépkocsik fajlagos útdíjai európai országokban, 1996-1997-ben [10] [Cent/kilométer]. 

 

11. ábra: Fajlagos útdíjbevételek európai országokban, 1996-1997-ben [10] 
[ezer EUR/kilométer]. 
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12Φ łōǊŀΥ {ȊŜƳŞƭȅƎŞǇƪƻŎǎƛƪ ŦŀƧƭŀƎƻǎ ǵǘŘƝƧŀƛ ŜǳǊƽǇŀƛ ƻǊǎȊłƎƻƪōŀƴΣ нлмф-ben. Cent/km. 

 

13Φ łōǊŀΥ CŀƧƭŀƎƻǎ ǵǘŘƝƧōŜǾŞǘŜƭŜƪ ŜǳǊƽǇŀƛ ƻǊǎȊłƎƻƪōŀƴΣ нлмф-ben 
ώŜȊŜǊ ŜǳǊƽκƪƛƭƻƳŞǘŜǊϐ. 
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14. ábra: Útdíjbevételek európai országokban, 2019-ben. 
 

[P®lda: 10,6 milli§rd Euro/®v ~ 3400 mrd Forint/®v ï Franciaorsz§g 

0,864+0,208 = 1,1 mrd Euro/®v ~ 340mrd Forint/®v ï Magyarorsz§g] 

 
3. táblázat: Európai útdíj rendszerek jellemzői, 2019 + USA 2014. [saját szerkesztés]. 

 Orsz§g4 Đtd²jas utak 
hossza  

[km]  

Bev®tel 
 

[mill EUR]  

Fajlagos bev®tel 
[ezer EUR/km]  

£ves 
matrica d²j 

[EUR]  

Fajlagos 
(matrica) d²j 

[cent/km]  Matric§s 
h§l·zaton 

Direkt d²jas 
h§l·zaton 

 a b c d e f g 

1 Ausztria, szgk matrica 2 228 524 235  89,2 4,0 

2 Ausztria, szgk direkt díj  139 200 
 

1 439 56,1 40,4 

3 Ausztria, teher 2 228 1 515 
 

680 
 

42,0 

4 Bulgária, szgk matrica  790 138 175  49,4 6,3 

5 Bulgária, tgk matrica  790 62 78  
  

6 Csehország, szgk 
matrica 

1 472 206 140  60,0 4,1 

7 Csehország, teher 1 472 419 
 

285 
  

8 Franciaorsz§g  
szgk+tgk 

11 618 10 603 
 

913 
 

8,7 

9 Görögország direkt díj 2 145 687  320  5,4 

10 Horvátország szgk direkt 
díj 

1 307 426 
 

326 
 

5,9 

11 Írország direkt díj 326 224 687    

12 Lengyelország direkt díj 468 274 585   6,5 

 
4 Adatok forrása:   

http://www.asecap.com/members-statistics.html   ASECAP 2020 Statistical Bulletin 
https://www.tolls.eu 
https://www.autopalyamatrica.hu/autopalyadijak-europa 
https://www.asfinag.at/maut-vignette/vignette/ 
https://www.ezv.admin.ch/ezv/de/home 
https://www.huka.hr/en/news/337-key-figures-2019 
https://www.dars.si/vignette_system/about_the_vignette 
https://www.tolls.eu/slovakia 
https://www.emyto.sk/en/ 

http://www.asecap.com/members-statistics.html
https://www.tolls.eu/
https://www.ezv.admin.ch/ezv/de/home
https://www.huka.hr/en/news/337-key-figures-2019
https://www.dars.si/vignette_system/about_the_vignette
https://www.tolls.eu/slovakia
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13 Magyarorsz§g, szgk 
matrica 

1 380 208 151  134,3 9,7 

14 Magyarorsz§g, teher 6 864 864  126   25,8 

15 Németország, teher 52 000 7 500  144     

16 Olaszország szgk+tgk 6 943 5 017 
 

723   7,2 

17 Portugália direkt díj 3 580 1 205 337   8,0 

18 Románia, szgk matrica 763      28,0 3,7 

19 Spanyolorsz§g, szgk+tgk 2 347 1 855   790   5,6 

20 Svájc, matrica 1 544 324 210  36,0 2,3 

21 Szerbia, szgk direkt díj 792 230 
 

290 0,0 5,5 

22 Szlovákia, szgk matrica 622 73 117  50,0 8,0 

23 Szlovákia, teher 17 000 201 
 

12     

24 Szlovénia, szgk matrica 623 195 313  95,0 15,2 

25 USA -2014. IBTTA adat 
szgk + tgk 

~9700km 10830 
EUR 

13 mrd $ 

--- 1120 --- --- 

5. NÉHÁNY TOVÁBBI HAZAI TANULSÁG ÉS KÖVETKEZTETÉS 

Sok fontos k®rd®s ker¿lt sz·ba 2021. febru§r 23-§n a szakmai napon. N®h§ny k®rd®s pedig h§tt®rbe 

szorult. N®h§nyat ezek kºz¿l c²mszavakban ismertet¿nk: 

 

1. 1918. okt·ber 31-ig Magyarorsz§gon a folyami hidakon h²dv§mokat szedtek. 1849. november 

20-t·l 1918-ig a L§nch²don is, majd a tºbbi jelentŖs folyami h²don. Duna, Tisza, Dr§va, Sz§va, 

stb. 

2. A vas¼t §ltal t§masztott verseny ok§n 1885 kºr¿l szŤntek meg a direkt ¼td²jak a magyarorsz§gi 

kºzutakon. Az ¼tkapar·k nem tudtak meg®lni az ¼tv§mokb·l. A v§rosok megszŤntett®k a 

v§roshat§rokon a v§mszed®st, a Ăkºvezetv§mokatò. 

3. A legjobb, legsikeresebb ¿gyv®deket megbecs¿li az ¿gyf®lkºr, a t§rsadalom, ez®rt magasabb 

·rad²jakat, sikerd²jakat alkalmaznak, mint §tlagos t§rsaik. A hasonl·an tehets®ges ®s innovat²v 

m®rnºkºket pedig gyanakv§s ºvezi. Pedig az a m®rnºkcsapat, amelyik m§r 1990-ben, p§rizsi 

szabads§ga idej®n a GyŖr-Hegyeshalom aut·p§lya meg®p²t®s®n gondolkodott szint®n a 

szakm§ja legjobbjai kºz¿l val·. 

4. A kºz¼ti szakter¿let ig®nyes, k®pzett, tºbb nyelven besz®lŖ szakemberei dolgoztak az ELMKA 

kºtel®k®ben 1996 ut§n. Nemzetkºzi tapasztalataik voltak, konferenci§kon adtak elŖ. Az 

¼td²jszed®sn®l l®nyeg®ben kik¿szºbºlt®k a korrupci·s lehetŖs®geket. Egy olyan korszakban, 

amelyben m®g teljesen megszokott volt a magyar rendŖr megveszteget®se egy-egy kºz¼ti 

szab§lys®rt®s ut§n. 

5. A francia ®s olasz fizetŖ aut·p§ly§k tapasztalatait felhaszn§lva alakult ki az M1 ï M15 

gyorsforgalmi utak csom·ponti rendszere: Egy fŖkapu Mosonmagyar·v§rn§l, a l®b®nyi 

kij§ratn§l pedig visszat®r²t®s a teljes szakaszra megfizetett ¼td²jb·l. Nem ®p¿ltek gazdas§gtalan 

csom·pontok, csak a legindokoltabbak. (Nem ®p¿lt: Abda nyugat, Mosonszolnok kelet, Lev®l-

Ipari Park.) 

6. Nem sz§moltak viszont a k¿lpolitikai v®szforgat· kºnyvekkel ®s a belpolitikai kock§zatokkal 

(D®lszl§v h§bor¼, illetve a belpolitikai n®pszerŤs®g). ĂA kapuk a futballp§ly§kra val·k!ò 

Hangzott el a magyar parlamentben 1998. december 22-®n.5 EttŖl az idŖpontt·l a forgalmi 

tervez®s haz§nkban parkol· p§ly§ra ker¿lt. A gyorsforgalmi utakr·l a politikusok dºntenek. 

Nekik pedig a Ăsugaras h§l·zatò a fontos. Minden ¼t Budapestre vezet. Ak§r h§rom s§vval is. 

 
5 Lebontják a sztrádakapukat – Origo, 2001.07.24.   https://www.origo.hu/gazdasag/20010724lebontjak.html 
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Terjedtek a bulv§r sajt·ban az olyan kifejez®sek, mint: Ăfizessenek a k¿lfºldiekò, Ăhal§l¼tò, Ăa 

korl§tlan sebess®g emberi szabads§gjogò, Ăemelni kell a megengedett sebess®ghat§rokatò. 

£vtizedes terveket dobtak sutba. Nem vezet kelet-nyugati kºz¼t a dr§ga szeksz§rdi-, 

duna¼jv§rosi Duna hidakhoz. Kºzben a komp L·nya ®s Tiszamogyor·s kºzºtt tºbbnyire nem 

j§r §rad§s, alacsony v²z§ll§s, jegesed®s, betegs®g, mŤszaki hiba ok§n. 

7. Az §llami kezel®s forr§s hi§ny§ban ¼tfenntart§si-, ¼t¿zemeltet®si v®szhelyzetekhez is vezethet: 

Az M7 aut·p§lya leroml§sa 1991-1999. Az M1 aut·p§lya v®szes nyomv§ly¼sod§sa, 

tºnkremenetele a BudapestïTatab§nya szakaszon 2017-re. 

Az M1-M15 gyorsforgalmi utakat l®tes²tŖ ®s ¿zemeltetŖ c®gek neh®z ®veket ®ltek §t. De a meg®p²tett 

infrastrukt¼ra itt maradt haz§nkban. Ma is az ¼thaszn§l·k rendelkez®s®re §ll. P§rtol· v®lem®nyek 

szerint: Budapest hamarabb csatlakozott B®cshez, mint Pr§ga N¿rnberghez vagy Drezd§hoz. Az 

elkºvetett hib§kb·l tanulhatn§nk. A k¿lfºld tanul. Az M1-M15 esettanulm§ny a befektet®si 

szakirodalom r®sze. Tanuls§g magyar beruh§z·knak £szak-Maked·ni§ban. Tanuls§g ®s 

orsz§gkock§zati fel§r a k¿lfºldi beruh§z·knak Magyarorsz§gon. Vajon hogyan dºntene ma Sz®chenyi 

Istv§n, Sina b§r·, William Clark ®s Adam Clark? Itt ®p²tkezn®nek? 
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