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KIVONAT

Az ESRA a vildag minden tdjan megtalalhatdo kozlekedésbiztonsagi ¢€s kozszolgalati intézmények,
kutatokdzpontok és magan tamogatok kozos kezdeményezése. Célja: kozlekedésbiztonsagi teljesitményre
vonatkozo6 6sszehasonlithato adatok gytjtése és elemzése. Az ESRA projekt kezdeményezdje és koordinatora a
belga Vias Institute (Briisszel), egyiittmiikddve 11 iranyito partnerrel, kdztiik olyan nagynevt kutatdintézetekkel,
mint a BASt, BfU, KfV, SWOV, sth.

Az ESRA ,lelke” a kozosen kifejlesztett ¢s szakemberek altal nemzeti nyelvre forditott kérd6iv, melynek témai
az Onbevallason alapul6é magatartas, az attitiidok és vélemények a veszélyes kozlekedési magatartasrol, a rendori
ellenérzésre vonatkozé tapasztalatok, tovabba a kozlekedéspolitikai intézkedések tamogatasa. A kérdo6iv
kiilonféle kozlekedésbiztonsagi problémakat vizsgal, mint példaul gépjarmiivezetés alkohol, drog, vagy orvossag
hatasa alatt, gyorshajtas, biztonsagi Ov, gyermekiilés hasznalata, figyelemelterelés. A megkérdezettek a
személygépkocsiban utazok, motorkerékpar és moped-vezetdk, kerékparosok és gyalogosok voltak.

A felmérés eredményei alapjan a baleseti adatok szerint kedvezdtlen hazai kozlekedési moral nem rosszabb az
eurdpai atlagnal az onértékelésen alapuld valaszok szerint. Tovabbi kutatast igényel azonban, hogy az online
felmérés eredményei mennyire tiikrozik a valésagot az egyes magatartasi jellemzok esetén.

Kulcsszavak: gépjarmiivezet6i attitlid, Onbevallason alapuld kozlekedési magatartds, kozlekedésbiztonsagi
teljesitménymutatok, rendéri ellendrzés, onvezetd gépjarmiivek

ABSTRACT

ESRA (E-Survey of Road Users’ Attitudes) is a joint initiative of road safety institutes, research centres, public
services, and private sponsors, from all over the world. The aim is to collect and analyse comparable data on road
safety performance, in particular road safety culture and behaviour of road users. The ESRA data are used as a
basis for a large set of road safety indicators. These provide scientific evidence for policy making at national and
international levels. Vias institute in Brussels (Belgium) initiated and coordinates ESRA, in cooperation with
eleven core group partners (e.g. BASt, BFU, KFV, SWOV, etc.).

At the heart of ESRA is a jointly developed questionnaire survey, which is translated into national language
versions. The themes covered include: self-declared behaviour, attitudes and opinions on unsafe traffic behaviour,
enforcement experiences and support for policy measures. The survey addresses different road safety topics (e.g.
driving under the influence of alcohol, drugs and medicines, speeding, distraction) and targets car occupants,
motorcycle and moped drivers, cyclists and pedestrians. According to the survey results, traffic morale in our
country is not worse than the European average based on the self-reported responses. However, further research
is needed to determine the extent to which the results of the online survey reflect the real behaviour of road users.
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1. HATTER:

Jelen cikk a masodik ESRA felmérés legfontosabb eredményeibe nyujt betekintést. Az adatgyujtést
2018-ban végezték 32 orszagban. Az online felmérés 6sszesen 35 000 kozlekedd valaszait gyiijtotte
0ssze, ebbol Magyarorszagrol 1014 személyét. Fontos kovetkeztetések vonhatdk le a hazai eredmények
¢s az europai atlagértékek osszehasonlitasabol. A kovetkezo abrakon a magyar adatokat a zold oszlop,
mig az ESRA2 felmérés eurdpai atlagértékeit a fehér oszlop jelzi. Az ESRA2 eurodpai atlagértékeket
azon 20 eurodpai orszag adataibol hataroztdk meg, amelyek részt vettek a felmérésben, vagyis: Ausztria,
Belgium, Cseh Koztarsasdg, Dénia, Finnorszag, Franciaorszag, Németorszag, Gordgorszag,
Magyarorszag, Irorszag, Olaszorszag, Hollandia, Lengyelorszag, Portugalia, Szerbia, Szlovénia,
Spanyolorszag, Svédorszag, Svajc, Egyesiilt Kirdlysag.

2. EREDMENYEK:

Milyen gyakran hasznalta az elmult 12 hénapban a
kovetkez6 kbzlekedési moédokat? (5 pontos skala, 1
= soha, 5= legalabb 4-szer egy héten)

kdzforgalmu 88.1%
kozlekedes 96.5%
szemeélygépkocsi 90.9%
utas 98.0%
személygepkocsi 79.8%
vezetd 78.7%
motorizalt 20.6%
kétkereki 33.1%
. 60.6%
kerékparos 81.8%
alogos 34.9%
gyalog 98.7%

0 25 50 75 100
% legalabb egyszer (2-5)

1. dbra: A kllonb6z6 kozlekedési mddok hasznalati aranyai

A kiilonb6z6 kozlekedési modok hasznalati aranyaban nincs jelentds eltérés az europai atlag és a
hazai érték kozott. A motorizalt kétkerekii jarmiivek és a kerékparok hasznalati aranya Magyarorszagon
nagyobb az eurdpai atlagnal.
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Biztonsagérzet

Mennyire erzi magat biztonsagban a kovetkez6
kézlekedési méd haszndlatakor? (11 pontos skéla,
0=nagyon bizonytalan, 10=nagyon biztonsagos)

kézforgalmu 7.6
kozlekedés I 7.9
személygépkocsi

személygépkocsi

7.0
utas I 7.2

7.4

vezets I 6.8

motorizalt

5.6

kétkerekl FR 5.2

L 6.4
O N

OYaIogO |

0.0

7.7

1 ]
5.0 7.5 10.0

atlag (pontszam)

2. abra: Szubjektiv biztonsagérzet

JelentGsebb eltérés itt sem tapasztalhatd. Legkevésbé a motorkerékparok é€s mopedek vezetoi,
leginkabb a kozforgalmi kdzlekedést hasznalok érzik magukat biztonsagban. Alig marad el mogottiik a
gyalogosok biztonsagérzete, ami a baleseti statisztikai adatok szerint nem tiikrézi a valos baleseti

kockazatot.

3. ONBEVALLASON ALAPULO MAGATARTAS:

Az elmult 30 napban milyen gyakran fordult eld Onnel?
(5 pontos skala, 1=soha, 5=(majdnem) mindig)

személygépkocsi vezetése
befolyasoltsag alatt

vezetés olyan gyogyszer 15.0%
bevétele utan, melynek

veszélyeire cimke hivja 10.2%
fel a figyelmet ki

vezetés egy oraval 5.0%
droghasznalat utan (nem
gyogyszer) | 2.2%

vezetett 20.6%

alkoholfogyasztast
kovettéen .5.4%

. 13.1%
vezetett ittas

allapotban . 4 0%

6 é 1'0 1'5 2'0 2'5
% legalabb egyszer (2-5)

személygépkocsi vezet6 faradtsaga,
figyelemelterelése

vezetés olyan almosan, 19.7%

hogy alig birja nyitva
tartani a szemét - 20.3%

szdveges Uzenet/email
olvasasa, vagy a

kozosségi média 17.1%
figyelése vezetés kozben P

24.2%

beszélgetés nem kézben 47.7%
tartott mobiltelefonon

beszélgetés kézben 28.6%

tartott mobiltelefonon
vezetés kdzhen - 29.1%

0 20 40 60
% legalabb egyszer (2-5)

3. dbra: Onbevalldson alapulé magatartas (1)
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A Dbefolyasoltsag alatti személygépkocsi vezetést illetden a hazai adatok minden tekintetben
jelentésen kedvezobbek az eurdpai atlagnal. Azok aranya, akik alkoholfogyasztas utan gépjarmiivet
vezettek, mintegy egynegyede Magyarorszagon az eurdpai atlagnak. (Ennek nem csak a szigora hazai
szabalyozas lehet az oka, hanem az is, hogy mas orszdgokban 0szintébbek a valaszadok.)

Almossag tekintetében nincs kiilonbség, mint ahogy a kézben tartott mobiltelefonon val6 beszélgetés
tekintetében sem, annak ellenére, hogy ez utobbit nalunk jogszabaly tiltja. A nem kézben tartott
mobiltelefonon hazankban kissé tobben beszélnek vezetés kozben, de ezt a jogszabaly engedélyezi. Az
okostelefonok egyéb funkcidinak hasznalata vezetés kozben Magyarorszagon némileg kedvezébbnek
tlinik az eurdpai atlagnal.

Az elmilt 30 napban milyen gyakran fordult eld Onnel?
(5 pontos skala, 1=soha, 5=(majdnem) mindig)

gyorshajtas személygépkocsi biztonsagi év hasznalata
vezetdként személygépkocsiban
. s a 36.6%
61.5% utazas a hatsé llésen

a sebességkorlat biztonsagi év nélkil _ 59 89
Ve z z z z . 0
tullépése autépalyan -
56.6%
150 cm-nél magasabb 13.0%
gyermek szallitasa
biztonsagi ov hasznalata 145%
a sebességkorlat 67.5% nélkal 5%
tallépese lakott

tertleten kiviil (nem 150 cm-nél alacsonyabb
autopalyan) 66.8% gyermek szallitdsa 15.0%
gyermekbiztonsagi
rendszer (biztonsagi .
gyermekilés, . 1%.3%

tlésmagasitd) nélkul

0,
a sebességkorlat 56.3%
17.2%

tulI'epeu?:r!f%;Fe<t0etf1 vezetés biztonsagi év
il 55.3% hasznalata nelkul - 27 5%
- 0

2IO 4I0 SIO 8I0 0 20 ) 40 60
% legalabb egyszer (2-5) % legalabb egyszer (2-5)

o -

4. abra: Onbevallason alapulé magatartas (2)

A gyorshajtast illetden szintén alig van eltérés az eurdpai atlag és a hazai értékek kozott. Annak
ellenére van ez igy, hogy a tettenérés tényleges valoszinlisége kutatasi eredmények szerint
Magyarorszagon szamottevoen kisebb, mint a kdrnyez6 orszagokban.

Személygépkocsiban a biztonsagi 6v hasznalata tekintetében szignifikans kiilonbség mutatkozik,
foként a hatso iilések tekintetében. Magyarorszagon a hatul utazok kozel 60%-a — sajat bevallasuk
szerint — nem visel biztonsagi Ovet. (Hasonlot erdsitettek meg az Ut menti felmérések is). A
gépjarmiivezetok biztonsagi dvviselési aranya is kedvezoétlenebb némileg az eurdpai atlagnal, ha nem is
olyan mértékben, mint a hatso iilések utasainal. Itt a biztonsagi 6vet nem viseldk aranya Magyarorszagon
28%, mig az eurodpai atlag 17%.

Az elmult 30 napban milyen gyakran fordult el6 Onnel?
(5 pontos skala, 1=soha, 5=(majdnem) mindig)
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motorizalt kétkerekii

szoveges Uzenet/email
olvasasa, vagy a 21 9%
kozdssegi media

figyelése moped, vagy I
motorkerékpar vezetése 10.5%

kdzben
maped, vagy 25.7%
motorkerékpar vezetése
bukdsisak nélkil. - 30.5%
a sebességkorlat 45.3%

tallépése lakott

tertleten kivial (nem .
autdpalyan) 46.5%)

] 19.9%
vezetés

alkoholfogyasztas utan
8.6%

0 10 20 30 40 50 60
% legalabb egyszer (2-5)

kerékparos

0,
kerékparozas a kdzuton, 38.7%

kerékparsav mellett - 43.4%

szbveges Uzenet/email
olvasasa, vagy a 18.9%
kdzdssegi média
figyelése kerékparozas I 10.8%
kdzben

()
kerékparozas 204%

fejhallgatoval . 21.7%

PSP 69.2%
kerékparozas vedbsisak ’

kerékparozas, amikor ugy 17.4%
hiszi, hogy tul sok
alkoholt fogyasztott 15.7%

0 25 50 75 160
% legalabb egyszer (2-5)

gyalogos

gyalogos atkeléhely 74.1%
hasznalatanak
elmulasztasa, amikor az

a kozelben van 69.0%

L . 51.8%
atkelés az uttesten
tilos jelzésnél
36.0%

szbveges lUzenet/email
olvasasa, vagy a 58.7%

kozossegi media
figyelése gyaloglas - 52.2%
kdzben
gyaloglas fejhallgatéval

% legalabb egyszer (2-5)

o
N
[$)]
a1
[=)
~
()]

5. dbra: Onbevallason alapulé magatartas (3)

A motorizalt kétkerekiiek gyorshajtasa tekintetében nincs értékelhetd kiilonbség. A bukosisak viselési
hajlandosag Magyarorszagon némileg kisebb az eurdpai atlagnal. Az ittas vezetés ritkabban fordul eld
hazankban az eurdpai atlagnal, mint ahogy az okostelefonok beszélgetésen kiviili funkcidinak menet

ko6zbeni hasznélata is.

A gyalogosok hazai szabalybetartasi szintje valamennyi kérdésben kissé jobb az eurdpai atlagnal,
egyediil a tilos jelzésnél valo atkelés esetében tapasztalhatdo nagyobb hazai elény, amit a személyes

tapasztalatom nem igazan erdsit meg.
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A kerékparozasra adott valaszok alapjan majdnem minden kérdésnél kismértékii hazai elény
mutatkozik, még az ittas kerékparozads esetén is, ami meglehetdsen hihetetlen, ismerve a hazai
szabalyozast. Egyediil a véddsisak viselési hajlandosag tekintetében vannak jelentésebb hatranyban a
hazai kerékparosok az eurépai atlaghoz képest (69, illetve 84% nem visel véddsisakot).

4. SZEMELYES ELFOGADHATOSAG, ILLETVE MASOK ELFOGADHATOSAGA:

Mennyire érzi elfogadhatonak, ha egy

személygépkocsi vezetdje az alabbit teszi? (5 pontos

skala, 1=clfogadhatatlan, 5=elfogadhato)

Az On kornyezetében a tobbi ember mennyire tartja
elfogadhatonak, ha egy személygépkocsi vezetdje az
alabbit teszi? (5 pontos skala, 1=elfogadhatatlan,
5=elfogadhato)

befolyasoltsag alatti vezetés

vezetés 1 oraval
droghasznalat utan (nem

gyogyszer) N o.7%

vezetés, amikor az 1.9%
illet6 alkoholt
fogyasztott R 0.5%

1.4%

0:0 0:5 1.IO 1:5 2.IO
% elfogadhatosag (4-5)

figyelemelterelés

szoveges Uzenet/email
olvasasa, vagy a 2.2%
kozdsségi média - 1.0%
figyelése vezetés kdzhen
beszélgetés kézben 3.5%
tartott mobiltelefonon
vezetés kozben . 0.6%
0 1 2 3 4
% elfogadhatdsag (4-5)

befolyasoltsag alatti vezetés

vezetés 1 oraval
droghasznalat utan (nem )
gyogyszer) B 1.0%

vezetés, amikor az
illetd alkoholt .
fogyasztott B 0.7%
0 1 2 3 4 5
% elfogadhatosag (4-5)

3.1%

4.1%

figyelemelterelés

szOveges Uzenet/email
olvasasa, vagy a 5.7%
kdzdsségi média - 1.9%
figyelése vezetés kdzben
beszélgetés kézben 3.0%
tartott mobiltelefonon
vezetés kizben I 28%
0.0 25 50 75 100
% elfogadhatdsag (4-5)

6. abra: Személyes elfogadhatdsag, illetve masok elfogadhatdsaga (1)

Mennyire érzi elfogadhatonak, ha egy

személygépkocsi vezetdje az alabbit teszi? (5 pontos

skala, 1=elfogadhatatlan, 5=clfogadhato)

Az On kérnyezetében a tobbi ember mennyire tartja
elfogadhatdnak, ha egy személygépkocsi vezetdje az
alabbit teszi? (5 pontos skala, 1=elfogadhatatlan,
S=elfogadhat?)

biztonsagi 6v

gyermekek szallitasa

vedelem (biztonsagi 1.8%
gyermekulés, biztonsagi 1.2%
ov , stb.) nélkil
vezetés biztonsagi 6v 4.0%
hasznalata néelkal 2.3%

0 1 2 3 4 5
% elfogadhatdsag (4-5)

38

biztonsagi 6v

gyermekek szallitasa
védelem (biztonsagi 4.2%
gyermekiilés, biztonsagi 2.5%
6v , sth.) nélkil

vezetés biztonsagi év 7.6%

hasznalata nélkil _5.0%
1

0.0 2:5 5:0 7:5
% elfogadhatdsag (4-5)
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sebesség

a sebességkorlat

tallépése autopalyan _ 8.6%

a sebességkorlat
tallépése lakott

teriileten kival (nem - 7.0%

autdpalyan)
a sebességkorlat
tullépése lakott -
2.4%
1 1

14.3%

10.6%

5.0%

teruleten beldl

0 5 1I0 1I5
% elfogadhatésag (4-5)

sebesség
a sebességhatar
tullépése lakott 15.1%
teruleten kivul (nem [ 7 5o,
autopalyan)
0 5 10 15

% elfogadhatésag (4-5)

7. abra: Személyes elfogadhatdsag, illetve masok elfogadhatdsaga (2)

A személyes elfogadhatosag értékelése alapjan a hazai valaszadok sokkal kevésbé toleransak minden
egyes kérdésben (befolyasoltsdg alatti vezetés, figyelemelterelés, biztonsagi Ov, sebesség), mint az

europai atlag.

A tobbi kozlekedo megitélése soran (masok elfogadhatosaga) a magyar valaszadok szintén minden

tekintetben szigorubbak az eurdpai atlagnal.

Rendéri ellenérzés

Mennyire tartja valosziniinek, hogy egy szokasos
utazasa kézben gépkocsi vezetdjeként a renddrség
ellendrzi Ont...... (7 foku skala, 1=nagyon
valoészinitlen, 7=nagyon valdszini)

kézben tartott
mobiltelefon
hasznalata
beszélgetésre, vagy
Uzenetirasra

18.9%

24.3%

. o 26.1%
biztonsagi ov °

viselése 24,29

. . 37.2%
a sebességkorlat

betartasa

47.4%

- 14.29
lllegalis drogok &

hasznalata - 16 1%

0,
alkohol (ittassag 22.5%

ellendrzés targya) _ 32.0%%

o -
—
o
[\%]
(=)
W
o
S
o
()]
o

% valdszinl (5-7)

Az elmult 12 hdnapban (gépkocsi vezetbjekent)
hanyszor ellenérizte Ont a rendérség..... (szam)

) 3.9%
drogok hasznalata

(nem gyogyszerek) I
3.8%

18.0%
alkohol (ittassag

ellenérzés targya)
36.9%

1
0 10 20 30 40
% legalabb egyszer

8. dbra: Renddri ellenGrzésre vonatkozod kérdések eredményei

Meglepd, hogy a hazai vélemények majd minden tekintetben nagyobb ellendrzési valdszinliséget
mutatnak, mint az eurdpai atlag. Adatok igazoljak, hogy ez sajnos nem valds fenyegetettség. A
leginkabb meglepd, hogy a megkérdezettek csaknem 37%-at legalabb egyszer ellendrizte a renddrség
ittassag szempontjabol. A droghasznalat ellendrzési gyakorisaga megfelel az eurdpai atlagnak.
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Az elmult 12 hénapban hanyszor volt kozuti
baleset részese, mint...... ? (szam)

T . 3.3%
szemeélygepkocsi

utas als%

ok . 9.2%
személygépkocsi

vezetd
10.3%

. 4.0%
motorizalt

kétkereki 1.d%

2.4%
kerékparos
2.9%

1.1%

gyalogos
2.1%

1 1 1 1 1 1
00 25 50 75 100 125
% legalabb egyszer

9. dbra: Valaszaddk érintettsége kozuti kozlekedési balesetekben

Egyediil a motorizalt kétkerekiiek baleseti részesedése mutatkozik kisebbnek az europai atlagnal.

5. KOVETKEZTETESEK:

Az ESRA2 felmérés szerint a katasztrofalisnak mondott és a baleseti adatok szerint valdban
kedvezotlen hazai kozlekedési moral — legalabb is az onértékelésen alapulod valaszok szerint — nem
rosszabb az europai atlagnal.

Korabbi kutatasaink soran megallapitottuk, hogy pl. a biztonsagi 6v viselési és gyermekiilés
hasznalati arany tekintetében nincs szignifikans kiilonbség az online felmérés és az ut menti
megfigyelések eredményei kozott, Kérdés, hogy ez mennyire igaz a tobbi magatartasi jellemz0 esetén?
Erre csak tovabbi kutatdsok adhatnak valaszt.

A szerzok fontosnak tartjak a kozlekedésbiztonsagi teljesitménymutatok minél nagyobb korének 1t
menti megfigyelésekkel valo felmérését, mert az itt bemutatott adatok alapjan élnek a gyantuperrel, hogy
tobb kérdés esetén a kapott eredmény erGsen ellentmond a mindennapi tapasztalatnak, vagyis, a
megkérdezettek — nem lévén biztosak a felmérés anonim voltdban - tobb esetben kedvezobb valaszt
adnak a valosagnal. Ez szintén tovabbi kutatasokat igényel.
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