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A Széchenyi lanchid és a Varhegyi alagit kiiszobon allo felujitasa lehetOséget adott a térség kozlekedési
helyzetének elemzésére, a konfliktus pontok feltarasara. A forgalom zavartalanabb lefolyasanak elésegitésére két
lényegesen eltéré valtozatot vizsgaltunk. Az elsé szerkezeti atalakitasokkal jarna, igy Ordokségvédelmi
szempontbol keriilt elvetésre. A masodik kozlekedéspolitikai elhatarozas, atszervezés kérdése, mely a
dontéshozok allaspontja szerint nem iddszerti. Vajon megengedheti-e maganak Budapest, hogy a szivében majd
3 km hosszon a Dunan ne lehessen személyautoval atkelni? Vagy épp a részleges korlatozasok tennék tobbek
szamara atjarhatova a hidat? Tanulmanyunkban igyekeztiink részletes képet alkotni a lehetséges hatasokrol,
azonban a feltjitas alatti lezaras tapasztalatai lehetnek az igazan mérvadoak..
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Horvath Laszlé
Okleveles épitomérnok, Fomterv Meérnoki Tervezo Zrt. uttervezési iroddjan felelos tervezo.

1. BEVEZETES, A FELUJITAS INDOKOLTSAGA

A Széchenyi lanchid 2011. évben tortént f6- €s célvizsgalata a hid szerkezetének jelentds karosodasait
mutatta ki (1). A vizsgalat szerint a legutobb 1988-ban feltjitott hid palyalemezének gyakorlatilag nincs
kiemelt szegélye, a viznyelok kornyezetében szinte teljesen tonkrement. Az alatta 1évé hossztartd
teherbirasa lényegesen lecsokkent az Gvlemez szelvényhianya miatt, az elkorrodalodott viznyeldk
kovetkeztében tovabbi szerkezeti részek is sulyosan karosodtak. Az anyagvizsgalati eredmények szerint
a palya szigetelése is elérte garantalt élettartama végét. Ez azt jelenti, hogy az atnedvesedett betonban
1év6 betonacélok mar veszélyes kornyezetben vannak, szelvényhiany mar felléphetett, a vasbetonlemez
teherbirasa ismeretlen, a hid felajitdsa mar nem halogathat6 sokaig.

A Varhegyi Alagtt 1973-ban tortént felujitasa ota 42 év telt el. Az azota tonkrement szigeteléseken
keresztiil bejutd talajviz folyamatos problémat jelent, karositva a szerkezeti elemeket, amelynek
kovetkeztében a belsé mozaik burkolatbol levald darabok veszélyeztethetik az alagutban kozlekedodket.
A Varhegyi Alagat 157 évvel ezeldtt épitett tégla boltozatanak teherbirdsa a magminta vizsgalati
eredmények szerint altalaban megfeleld, de lehetnek szakaszok, ahol a vartnal vékonyabb falvastagsag
¢s folyamatos vizesedés miatt a téglafalazat teherbirasa mar nem nyujtja az elvart biztonsagot.

A két létesitmény forgalmi szerepe egymastdol nem kiilonithetd el, igy iddszerti felyjitasuk
sziikségszerlien egylitt kezelendo.

Mindezt felismerve a Fovéarosi Kozgytlés hatarozatot hozott a feltjitasrol, mely alapjan 2013
decemberében a BKK a tervek elkészitésére szerzodést kotott a kdzbeszerzési eljarason nyertes
FOMTERV-MSc-CEH Konzorciummal. A tervezés elsé fazisaban a mitemlékvédelmi szempontokat
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szem el6tt tartd szerkezeti €s épitészeti megoldasokat bemutatd és elemz6 tanulmanyon kiviil, a hid és
az alagut tagabb kornyezetét vizsgald kozlekedési tanulmany is késziilt az idok soran megvaltozott
forgalmi viszonyok, a Belvaros térségére vonatkozo kozati forgalomesillapitasi, modvalté és turisztikai
szempontu varosfejlesztési iranyelvek fokozott figyelembe vételével.

A tanulméanyterv 0sszedllitdsa soran meghatarozé szempont volt az a feleldsség, amely elsé allando
Duna-hidunk, hazank egységének egyik meghatarozo6 szimboluma, a hidak varosanak, févarosunknak,
Budapestnek egyediilalld jelképe, paratlan 6rokségiink rekonstrukcidja soran viselnek az abban részt
vevok. A kozlekedési tanulmany készitésekor azonban mindettdl elrugaszkodva vizsgaltunk
kollégaimmal kiilonb6z6 variaciokat, melyek hatasanak bemutatasa (akar elrettentd szempontbol is)
sziikséges a felelGsségteljes dontések meghozatalahoz.

2. FORGALMI ADATOK

Forgalomszamlalas a Széchenyi lanchidon 2012. szeptember 11-én és 2014 januar 8-an késziilt, az
adatokat az alabbi tablazatok tartalmazzak. A 2014-es szamlalaskor kiilon figyelembe vettiik a taxik
aranyat és mivel ekkor mar 3,5 t-s sulykorlatozas volt érvényben a hidon, tehergépjarmiivek nem
szerepelnek a tablazatban..

1. tablazat: A Lanchid 6ras keresztmetszeti forgalma 2012.09.11.

] Forgalom [jarmii/6ra] I
] 6ra || kerékpar || motorkerékpar || szgk. || tgk. || autébusz || S I
|7-8  |214 |lao 1519 |27 |45 1845 |
|8-9 |[323 |97 2022 |29 |46 2517 |
[9-10 |[263 |84 1706  |[38 |[63 2154 |
15-16 |[138 |94 1544 13 |[52 1841 |
[16-17 ||197 110 1483 |21 |54 1865 |
[17-18 |[286 |l119 1632 |18 |46 2101 |
[18-19 |[302 |[110 1620 |8 |[38 2078 |
S[db] |l1723 |l654 11526 |[154 |[344 |14 401 |
S[%] |[12% |I5% 8o 1% ][2% |200% |

2. tablazat: A Lanchid 6ras keresztmetszeti forgalma 2014.01.08.

] Forgalom [jarmii/6ra] |
] 6ra || kerékpar || motorkerékpar || szgk. || taxi || autébusz || S I
|7-8 |55 |14 1677 |79 |44 1869 |
|89 |l96 |26 1743 |104 |46 2015 |
[9-10 |82 |21 L1674 171 |35 1983 |
15-16 |71 |31 1596 |l123 |46 1867 |
l16-17 |91 |26 1562 |[127 |44 1850 |
[17-18 |80 |24 1446  ][136 |40 1726 |
[18-19 |78 |21 1384 170 |37 1690 |
S [db] |[553 163 [11082 |j910 |]292 [13000 |
S[%] |[4% [l1% l8B5%  |[7% 2% [100% |

A 3 + 4 6ras szamlalasi adatokat attekintve két év alatt nem tortént szamottevod valtozas a gépjarmil
forgalom nagysagat illetden. A 2012 szeptemberében tortént szamlalaskor a kerékparozok 12%-0s
aranya a jarmiivek kozott kiugroan magas, s a 2014 januarjaban tortént szamlalaskor, a tél ellenére mért
4%-os arany a fOvarosi atlag feletti.
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A BKK Zrt. megrendelésére 2014-ben késziilt ,,Kerékparos forgalom elemzése Budapesten™ (2) cimii
tanulmény soran szintén tobb alkalommal zajlott kerékparos forgalomszamlalas a Lanchidon. Az
eredmények 2400 — 2700 kerékparos/nap/két irany koriili értékeket mutattak a kerékparozas
szempontjabol alkalmas iddjarasi koriilmények kozott. A mérésekkor regisztraltak a feliiletvalasztast is.
Az eredmények szerint a kerékparosok nagyjabol egyharmada valasztja az tttestet, mig a maradék
kétharmad valamelyik jardan halad (1. abra).

Lanchid kerékparos forgalma Pest felé Lanchid kerékparos forgalma Buda felé

O ttesten O uttesten

W jdrdan(déli) W jardan(déli)

W jérdan (északi) M jardan (északi)

1. dbra: A kerékparos forgalom felliletvalasztasa a Lanchidon, 2014.

Hasonl6 a helyzet a Varhegyi Alagutban is, ahol megfeleld iddjarasi feltételek mellett a naponta
elhalad6 1700 kerékparos nagyjabol negyede valasztja a kozutat, a tobbiek a déli oldali jardan
kozlekednek.

3. FORGALMI MODELL BEMUTATASA

srcr

kozlekedési halozati modell tartalmazza a teljes gyorsforgalmi és fotithalozatot, valamint a gyiijto utakat
¢s esetenként a lako, illetve kiszolgald utakat is. A kozdsségi kozlekedési halozati modell tartalmazza a
BKK, MAV és Volan halézatot és jaratait. Fontos hangsulyozni, hogy a felhasznalt forgalmi modell a
motorizalt forgalmakra lett kialakitva, a kerékparos forgalmakat ennek megfelelden nem tartalmazza,
valamint a motorkerékparos forgalom az idényjellege és kis aranya miatt nem szerepel a modellezésben.
Az alabbi abrak a modelliink szerinti belvarosi napi koziti, illetve a Lanchidon athalad6 napi kozuti és
tomegkozlekedési forgalmakat mutatjak.
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Napi kézuti forgalom
a Lanchid lezarasa nélkiil
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2. abra: A modellezett napi kdzuti keresztmetszeti forgalom, 2014-ben
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3. 4bra: A Lanchidon athaladé modellezett napi kdzuti keresztmetszeti forgalom, 2014-ben
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4. 4bra: A Lanchidon athaladé modellezett napi k6zuti keresztmetszeti forgalom, 2014-ben

Megfigyelhetd, hogy a Lanchid kozuti forgalma nagyrészt az I; XII. keriilet, valamint az V. VL. és
XIII. kertiletbe tart és a forgalom 75%-a a Varhegyi Alagut — Jozsef Attila utca utvonalon kozlekedik
tovabb. A kozeli kapcsolatok biztositasa mellett 1athatoé egy dél-pesti iranyt és egy M3 autopalya felé
tartd nagyobb tavolsagu gépjarmi forgalom is.

A Széchenyi lanchidon modelliink szerint naponta 14 000 utas halad at tomegkozlekedési jarmiivel.
Két nappali autobuszvonal hasznalja a hidat (a 16-os és a 105-6s), valamint a 916-os éjszakai jarat. A
16-0s autobusz jaratnak 320, mig a 105-0s autdbusznak 250 a napi menetszama két irdnyban, mig az
¢jszakai jaratnak 0sszesen 6 indulasa van két iranyban.

A gyalogos forgalmat elsdsorban a turisztikai iddszak hatirozza meg, foként az idelatogato
varosnézok lepik el a hid jardajat. A nagyobb létszamu turistacsoportok megjelenésekor lehet szamitani
gyalogos ,,torlodasokra”, kiillondsen a kapuzatok kdrnyezetében megallok, a budapesti panoramaban
gyonyorkodok okan.

Osszehasonlitva Budapest tobbi hidjaval, a Széchenyi lanchid a fovarosi forgalom lefolydsaban
kisebb szerepet tolt be. A gépjarmii és tdmegkdzlekedési adatokat a forgalmi modelliinkre alapozva
mutatjuk be, mig a kerékparosok adatai a fent emlitett 2014. évi forgalmi elemzésre tamaszkodik.

3. tabldzat: Budapesti hidak forgalmi adatai (modellezett gépjarmd, tomegkozlekedés és szamolt kerékparos adatok)

Kozuti forgalom, Tomegkozlekedési forgalom, Kerékparos forgalom,

[Ej/nap] [Utas/nap] [Kp/nap]
[Megyeri hid (M0) |[46 000 I I |
|Arpad hid |[112 000 |l45 000 |l2900 |
[Margit hid |53 000 |[130 000 |l~4000* |
|Széchenyi lanchid ][19 000 |[14 000 |[2400 |
[Erzsébet hid |l66 000 /|95 000 I |
|Szabadsag hid  |[15 000 |17 000 I |
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Petéfi hid |l61 000 |43 000 |~ 600 |
[Rakoczi hid ||87 000 |I34 000 |l3000 |
(Dlng)k Ferenc hid 104 000

ahol:

*- cstcsorai mérésbol becsiilt
** - csucsorai mérésbol becsiilt, a hid jard4jara tereld forgalmi atalakitasok el6tt

srcr

keretében 2013-ban végzett felvételek alapjan a Févarosban a személygépjarmii foglaltsag 1,28 (azaz
nagyjabol harom autora négy 6 jut) (3). A fenti adatokbol kideriil, hogy a hidon jarmiivel atkelék koziil
nagyjabol 60% autoval, 34% busszal 6% kerékparral kozlekedik.

Annak ellenére, hogy a Széchenyi lanchidon nincs semmilyen kijelolt kerékparos infrastruktura, sot,
a kerékparral torténé atkelés a fovarosi hidak koziil talan a legtobb konfliktussal jar, Budapest jol
kerékparozhato, kijelolt utvonalaival 6sszehasonlitva magasnak mutatkozik a 2400 kp/nap érték.

4. tablazat: Kerékparos forgalom elemzése Budapesten a 2014. évben

| [Kp/nap] |
|Veres Péter t, Jokai utca (2 irany) |l647 |
|Szerémi Ut — Hauszmann A. u. (2 irany) ||1274 |
[Nanasi at, Pok utca (2 irany) 1595 |
|Ujpest rakpart, Gogol utca (2 irany) ||1819 |
|Andrassy Ut (2 irany) ||2425 |
IMuzeum kérut (1 irany) ||2565 |
[Bem rkp. (2 irany) [4732 |
|MUegyetem rkp. (2 irany) ||7756 |

4. KEREKPAROS ATVEZETES FONTOSSAGA

Torténelmi tavlatbol tekintve kordbban is problémat jelentett a hidon valo kerékparos atkelés, deriil
ki a Budapest folyodirat 1945/2. szamaban megjelent ,,Dunahidak jelent6sége a fovaros életében” cimil
elemzésbdl (4). A leirtak szerint ,,1abbal hajtott jarmiivek” egyaltalan nem hasznaltak a hidat, aminek
egyszerl oka volt a ,,Magyar cserkész konyvei” 1930-ban megjelent 129. szama szerint (5). A Magyar
Cserkészszovetség kiadvanya leirja, hogy a Lanchidon és az Alagutban 9 — 21 o6ra kozott tilos volt
kerékparozni és a ,,gyalogjaron” még tolni sem volt szabad azt. Ennek egyik oka lehet, hogy a hid 2,18
m sz€les jardain egy 1931-ben tortént szamlalaskor 7-20 ora kozott 25 261 fo kelt at, ami onmagaban
lehetetlenné teszi a kerékparosok gyalogosok kozotti kozlekedését. Masrészt a két kapuzatnal 5,40 m-
re szikiilo utpalyan allando torlodasok lehettek, kiillondsen buszok szembetalalkozasakor, igy ott szintén
vesz€lyesnek, vagy zavaronak tekinthették a kerékparosokat. Az alabbi, 1945-ben megjelent
Osszefoglalobol szarmazo abra masik tanulsaga, hogy a tobbi budapesti hidon a jarmiivek legalabb
harmada kerékpar volt, ami jocskdn meghaladja a mai forgalmi aranyokat.
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5. dbra: Budapesti hidak forgalma, 1938

Napjainkban a kerékparos kozlekedés jbol egyre nagyobb szerepet kap a févaros kozlekedésében,
melyet a BKK Zrt. megrendelésére késziilt kerékparos forgalmi elemzés 2014-ben egyértelmisitett,
Osszehasonlitva 10 év forgalomszamlalasi adatait. A tobb mint tizszeres ndvekedés 11j kihivasok elé
allitja a varosi kozlekedés Osszes szerepldjét, a dontéshozokat, tervezoket, iizemeltetoket, de leginkabb
magukat az uthaszndlokat. A Széchenyi lanchidrol és tdgabb kornyezetérdl készitett kozlekedési
tanulmény célja a megvaltozott forgalmi helyzethez vald alkalmazkodasi lehetdségek széles korti
vizsgélata volt.

Kerékparos forgalom valtozasa 1994. bazisévre vetitve, 6 helyszin napi
forgalmanak atlaga alapjan
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6. dbra: Kerékparos forgalom nagysaganak valtozasa, 1994. bazisévre vetitve, 6 helyszin atlaga alapjan, tavaszi hétkéznapi
mérés a belsd varosrészben (BKK, 2014)
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5. KEREKPAROS ES GYALOGOS FORGALOM KONFLIKTUSAI A HIDON ES ANNAK KORNYEZETEBEN

Torloédasok alakulnak ki nap, mint nap a Lanchid 6,45 m széles tutpalyajan, a motorosok és
kerékparosok hol a zarovonalon, hol a palya szélén probalnak ,,at szlalomozni” a hidon. A kerékparosok
kétharmada azonban a jardat valasztja, ahol elsGsorban a helyi viszonyokat nem ismer6, rajuk nem
szamito turistakkal keriilnek konfliktusba. A sziik, 2,18 m szélességli jarda az oroszlanoknal 1,55 m-re
sztikiil, mig a kapuzatoknal 1évé iranytorések teljesen belathatatlanna teszik az itvonalat.

7. dbra: Az oroszlanoknal 1évg sziikiilet és belathatatlan kapuzat

Tovabbi, kiemelten balesetveszélyes helyszin a hid budai oldalan, a fels6 rakparti kdzos gyalog- és
kerékparut hidfében talalhatd alagitja, valamint a Varhegyi Alagut 1,90 m szélességli jardajan valo
atkelés.

8. dbra: Budai hidfé alagutja, Varhegyi Alagut Attila ut feloli bejarata

A tanulmany sordn megvizsgaltuk a regisztralt baleseteket, azonban ezen adatok megtévesztoek
lehetnek, mivel csak gépjarmii érintettségekor keriilnek rogzitésre, igy kimaradnak a kerékpéaros —
kerékparos, illetve a gyalogos-kerékparos kozott bekovetkezo tlitkozések.
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5. tablazat: Baleseti tipusok megoszlasa a Lanchid kornyezetében (2002 — 2013 kozott)

|Azonos iranyba halado jarmiivek ésszelitkozése || 18 || 1 || 12 | 1 9 |
I"Eg)_/_erjesen haladé és kanyarodé jarmiivek 5 > 3
Utkbzése

gsesrgzﬁiﬁ_zdc'ziéirséenyba halad6 jarmlvek 9 1 4 3
|Szembe halado jarmivek Osszeitkozése “ 4 “ 1 “ || 1 || 5 |
|Megchszés, farolas, felborulds az utpalyan “ 1 “ “ 1 || 1 || 2 |
E’élyaglhagy?s, szilard targynak utk6zés az 3 3
utpalyan kivul

|Palyaelhagyas, szilard targynak (itkdzés nélkil | o | I 2 I I 1 |
|Gyalogos elutése || 17 || 1 || 9 || 1 || 11 |
[Egyeb [ [ [

Az alabbi abrakon az egyes konfliktus tipusok szerepelnek, a résztvevok szerint megkiilonboztetve.
Ezek koziil a hidfokben a szabalytalan gyalogos mozgasok (szintén elsdsorban turistak) jelentették talan
a leggyakoribb veszélyhelyzetet.
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9. dbra: Konfliktus teriletek a Lanchid kérnyezetében, Alagut utca
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11. dbra: Konfliktus teriletek a Lanchid kornyezetében, Széchenyi tér

A bemutatott konfliktus helyzetekre két megoldasi irany mutatkozik. Elsé esetben a kerékparosokat
inkabb a gépjarmiivektdl kivanjuk elvalasztani, masodikban a gyalogosoktol. Mindezek értékelése mas
belvarosi és mas kiilteriileti kornyezetben, nem is beszélve a Lanchid esetében jelentkezé muemléki

szempontok fokozott figyelembe vételérol.

6. MEGOLDASI JAVASLATOK ES ELRENDEZESI VAZLATOK
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Ha gépjarmiivektol elvalasztva, a hid jardajan keriilnek atvezetésre a kerékparosok, az a mai 2,18 m
szélességen nem képzelhet6 el. Ezért a jarda 4,00 m-re, illetve 3,00 m —re t6rtén6 szélesitését vizsgaltuk,
mind szerkezetépitési, mind kozlekedési szempontbol.

Lanchid
4, valtozat

beavatkozas: koz(ti forgalom letiltésa a hidrol
kerékparos nyom kialakitésa (busz nem tud elozni)

162 L A% Le,45 58 469 218

T 171 ° U T f

—
i o O
© — ; i ©
o o 8%
'J-L_ﬂ__ # 2,0% 8 2.0% I

—

12. dbra: A Lanchid keresztmetszete: Folydpalya, 2,18 m széles jardaval (jelenlegi allapot)

Lanchid
3. valtozat
beavatkozés: kétoldali jarda + 82cm (konzol atépitése)

Elvalasztott kétoldali egyiranyl kerékparit és gyalogjarda kialakitasa
UME-nek nem felel meg, kisebb beavatkozasok a hid szerketén

o
B
(8]

6,45

i

—

0,18

2
!

13. 4bra: A Lanchid keresztmetszete: Folydpalya, 3,00 m széles jardaval

Lanchid
2. valtozat
beavatkozas: kétoldali jarda + 182cm (konzol atépitése)

Elvalasztott kétoldali egyiranyt kerékparit és gyalogjarda kialakitisa
UME-nek nem felel meg, de a gyalogosoknak indokolt a tobb hely

2,18 1,62

; \ ) ~1,8%

14. dbra: A Lanchid keresztmetszete: Folydpalya, 4,00 m széles jardaval
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Amennyiben 4,00 m-re szélesedne a jarda, ugy kétoldali egyiranyu, iranyhelyes kerékparat (északi
oldalon Buda felé, délen Pest felé) alakithato ki és a gyalogosok szamara fennmaradoé hely a jelenleginél
néhany cm-el szélesebb lenne. A 3,00 m—es jarda esetében mar csak szlkitett kerékparit és a mainal
szlikebb gyalogos feliilet jon 1étre, gyakorlatilag a mai konfliktus helyzeteket hosszutavon konzervalva.
Mindez a folyopalya szakaszokat jelenti, tovabbi konfliktus pont a kapuzatok kikeriilése, ahol 3,00 m-
es jardaszélesség esetében az egyiranyt kerékparutat mindenképpen meg kellene szakitani.

1. véltozat, 4.00m konzol, 2 kerékparos = 1. véltozat, 4.00m konzol, 2 kerékparos
a - | a

N\

2 16m |aé¢tavols%ﬁ1 5km/h)
€ '

il

15. abra: Kapuzat beladthatdsaga 4,00 m-es és 3,00 m-es jardaszélesség esetében

Felmertilt, hogy az egyik oldali jarda csak a kerékparosok, a masik csak gyalogosok szamara legyen
fenntartva, azonban ez tobb szempontbol is aggalyos. Egyrészt nehéz lenne a gyalogosok tiltdsanak
érvényt szerezni (kiilondsen a turistakat figyelembe véve, hiszen mindkét oldalrol van mit
megcsodalni...), masrészt a kornyezé kerékparos létesitményekhez vald kapcsolddas is problémat
jelentene.

Szerkezetépitési szempontbol a 4,00 m-re torténd bovités mar jelentds onsuly névekedést okozna, a
jardakonzol bekotés szerkezeti beavatkozést igényelne. A 3,00 m-re vald szélesités okozta terhelés
novekedés kezelhetd, a konzolbekdtés a jelenlegi szegecselt kapcsolat minimdlis modositasaval
megvalosithato.
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16. dbra: Meglévé és 3,00 m-re szélesitett jarda latvanyterve

A 3,00 m szélességii jarda a kerékparos kozlekedés szempontjabol nem hozna szamottevd fejlodést,
azonban a jelenlegi feltételeken mindenképpen javitana, kiilondsen a kapuzatoknal. A Megbiz6 BKK
Zrt. allaspontja alapjan: ,,a Lanchid miemléki karakterét, latvanyat érdemben nem valtoztatja meg,
azonban jelentGsen javit a jardat hasznalok athaladasanak feltételein” (6).

Ezzel szemben, a tanulmany készitése ota lezajlott Kozponti Epitészeti Tervtandcs nem tartott
indokoltnak ¢és elfogadhatonak semmilyen mértékii bovitést a hid jelenlegi keresztmetszetében (7), igy
ezen valtozatok mindegyike elvetésre keriilt.

A Varhegyi Alagit keresztmetszetének a megvaltozott forgalmi igényeknek megfeleld atalakitasa
nem vet fel miiemlékvédelmi kérdéseket, a legfontosabb szempont, hogy a Lanchidon és a kapcsolodo
uthalozaton 1étrejové megoldashoz illeszkedd végeredmény valdsuljon meg. Jelenleg az alagutban, a
hidhoz hasonldéan a kerékparosok nagyobb része valasztja a jardat. Itt a szorvanyos gyalogos
forgalommal osztozik a kétiranyu kerékparos forgalom a minddssze 1,90 m széles feliileten. A tervezett
valtozatoknal meghatirozé szempont volt, hogy az alagit Clark Adam tér feloli kapuzatéanak
helységében, a felgjitas utan kiallitd tér keriil elhelyezésre, aminek bejarata a Budavari Siklo feloli
gyalogos megkozelités miatt a déli oldalon lesz, igy az alaglt gyalogos jardéja is sziikségszeriien erre
az oldalra kell, hogy keriiljon. A jelenlegi 6,90 m szélességii titpalya 6,50 m-re torténd csokkentésével
a déli oldali jarda 2,45 m-re bdvithetd, melyen a gyalogosok és kerékparosok kozlekedése elképzelhetd.
Azonban a hidhoz és a kormyez6 kerékparos-forgalmi létesitményekhez valo illeszkedés (iranyhelyes
kozlekedés) miatt ez a megoldas elvetendd.
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17. dbra: Varhegyi Alagut keresztmetszete, jelenlegi allapot és szélesitett jarda

Felmeriilt, hogy az északi oldalon talalhato szerviz alagit atalakitasaval egy onalld kerékparos
folyoso 1étesiiljon. Ennek kijarata azonban nem az Attila ut felé vezet, hanem a Logodi utcaban két ki,
jo néhany méterrel magasabban, igy kozlekedési kapcsolata nem megfelel. Tanulmanyunk javaslata,
hogy a forgalmi savokat aszimmetrikusan berendezve, ,,lejt menetben” a szélesebb forgalmi savban
kozosen haladjanak a kerékparosok, mig felfelé haladva egy keskenyebb forgalmi sav és egy szegéllyel
elvalasztott , kiemelt kerékparsav” alakuljon ki (lasd 7. valtozat).

AlagUt
7. valtozat

‘} 1,90 I 6,90 )0.65
‘ ‘
15 , ! _ 670 125 L

L ] 370 L 3,00 = ﬂ[

18. dbra: Varhegyi Alagut keresztmetszete, elfogadott valtozat

Kozaton érkeznek a kerékparosok az alagiitbol a Clark Adam téri korforgalomhoz, ugyanigy a mar
megvalosult Lanchid utcai kerékparsavbol és a Budai fonodo villamoshaldzat projekt befejezésével a
FG utcaban megsziing buszsav helyére is kerékparsav létesiil. A Lanchid utpaly4jan kerékparos nyom
kijelolése torténik. Pesti oldalon, a Széchenyi tér atalakitasara korabban készitett terv sorsa bizonytalan,
azonban ott is a kerékparosok szamara vélhetden a kozuton lesz kijeldlt Gitvonal, illeszkedve a Jozsef
Attila utcéra készitett tervekhez, valamint tdvolabb az Andrassy uti kerékparsavhoz. Sziikségszeri tehat,
hogy a Clark Adam téri korforgalomban is lehetdleg a kozaton haladjanak a kerékparosok, figyelembe
véve szamos kiilfoldi tapasztalatot. Tanulmanyunk soran javaslatot tettiink egy kisebb atmérdji
korforgalom kialakitasara, a burkolat kozepén felfestett kerékparos nyommal. A kijaratoknal kialakuld
keresztez6 mozgasok elkeriilésére nem javasolt a kerékparosoknak a burkolat jobb szélén haladniuk,
mivel az ket épp el6zd, majd jobbra esetleg kikanyarodo gépjarmiivek konnyen balesethelyzetet
idézhetnek elé. Tanulmanyunkban gondolatébresztd jelleggel szerepeltettiink egy holland példat, ahol a
korforgalom kdzepén nem piktogramok, hanem eltérd szint burkolattal kialakitott nyitott kerékparsav

van elhelyezve.
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19. dbra: Csokkentett atmérgjii Clark Adam téri korforgalom kozépen nyitott kerékparsav

7. LANCHID GEPJARMUFORGALOM KORLATOZASANAK HATASAI

A jardan tilos kerékparozni, mégis a Lanchidon a t6bbség a ,,bedugult” utpalya helyett a kapuzat ¢s a
turistak keriilgetését valasztja. Tanulmanyunk soran vizsgaltuk, hogy milyen hatassal lenne a fovaros
kozlekedésére, ha a fel(jitas utan a gépjarmiivek korlatozottan hajthatnanak csak fel a hidra. A
gyakorlatban ez buszsav kijelolését, esetleg kozépso elvalaszté vonal nélkiili nyitott kerékparsav
felfestését jelentené, mindkét iranybol behajtani tilos, kivéve busz, taxi, kerékpar tabla kihelyezésével.
Ebben az esetben a buszok, taxik, motorosok, megkiilonboztetett jarmiivek (tlizoltd, mentd, rendodr stb.)
¢és kerékparosok hasznalndk a tovabbiakban a hid utpalyajat. Sziikséges emellé sebességkorlatozas
bevezetése is, amelyet tanulmanyunkban 30 km/h-ban hataroztunk meg. Az alabbi abra a hid lezarasa
utani gépjarmii forgalmakat mutatja, modelliink szerint.
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20. dbra: Modellezett napi kozuti keresztmetszeti forgalom a Lanchid csdkkentett gépjarmi forgalma mellett, raterhelési
abra

A kovetkezd kiilonbség abran zolddel a forgalmi csokkenések, pirossal a ndvekmények lathatéak. A
torlodasoktol felszabadult hidon vélhetéen novekedni fog mind a taxik, mind a motorkerékparok szama,
a tomegkozlekedok pedig 1ényegesen hamarabb juthatnak at cstcsidében és megnyilik a lehetéség a
megkiilonboztetd jelzéseket hasznald jarmiivek eldtt is (a torlddasok és a sziik keresztmetszet miatt a
hidon kizarhat6 volt mentdk, tizoltok vonulasa). Becslésiink szerint napi 15 000 egységjarmil/nap, mig
a csatlakozd Viarhegyi Alagltban és Jozsef Attila utcdban 7-8 000 Ej/map csokkenés varhato. A
szomszédos hidakon 4-4 000 Ej/nap névekménnyel szamolunk, az autdobuszok ¢€s taxik kozlekedésébol
4000 Ej/map maradna a Lanchidon (motorkerékparok a korabban emlitett okokbol nem szerepelnek a
forgalmi modellben). Sziikséges megemliteni, hogy néhany évvel korabban magasabb volt a févarosi
gépjarmii forgalom, s a 4000 Ej/nap né6vekménnyel egyiitt sem érné el az Erzsébet-, vagy a Margit hidon
athalado jarmiivek szama a 2007-ben regisztraltakat (8).
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21. dbra: Modellezett napi kozuti keresztmetszeti forgalom a Lanchid csokkentett gépjarm forgalma mellett, kiilonbség

abra

6. tablazat: Kozuti forgalom alakulasa a budapesti Duna-hidakon a forgalomcsillapitas utan

Hid 2007 2014 |[Korlatozott |[Kilenbség |

[Ei/nap] [Einap] [Eifnap] [Eimap] %] |
[Megyeri hid (M0) |- /|46 000 |l46 700 |[700 1% |
|Arpad hid |[120 000 ||[112 000 ||l114 400 ||l2 400 2% |
[Margit hid ||70 000 |53 000 |l57 000 |l4 000 e |
|Széchenyi lanchid |[30 000 |[19 000 |l4 000 |-15000  |[-79% |
[Erzsébet hid |l85 000 |66 000 |l69 900 |3 900 6% |
|Szabadsag hid ||l26 000 |15 000 |15 900 |l900 6% |
|Petsfi hid |[72 000 |61 000 |l62 100 |l1 100 2% |
IRakoczi hid ||85 000 ||87 000 |l88 300 ||l 300 1% ]
[Deak Ferenc hid (M0) |l60 000 |[104 000 ||l104 300 |l300 low |
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Duna hidak gépjarm forgalma
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22. dbra: Kozuti forgalom alakuldsa a budapesti Duna-hidakon, a forgalomcsillapitds utan

A Margit hid légvonalban 1,7 km, az Erzsébet hid 1,0 km tdvolsagra van. Az igy kialakulo allapotban,
a kertiléutra kényszeriild gépjarmiivek naponta 29 000 jarmiikilométerrel és 1 100 jarmtioraval novelik
a kozuti forgalom teljesitményét. Modelliinkben nem szdmoltunk a hidon a gyalogos, kerékparos és
tomegkozlekedés feltételeinek jelentds javulasa miatti modvaltas hatasaval. Vélhetden lennének olyan
kozlekedok, akik személyautorol tomegkozlekedésre, kerékparra valtananak, esetleg gyalog
kozlekednének, ezt azonban nem tudjuk megbizhatéan szamszer(siteni.

Rovid becslést végezve, ha 25%-kal noéne a busszal utazok szama (+3500 f0), a taxival,
motorkerékparral és kerékparral kozlekedok pedig kétszer annyian lennének (+5590 f6), a hidon az
elmaradd személyautd forgalom miatt nagyjabol 13 500 fovel kelnének at kevesebben. Ahhoz, hogy
nagysagrendileg ugyanannyi maradjon a Lanchid forgalma, busszal nagyjabol kétszer, taxival és
motorkerékparral haromszor, kerékparral négyszer annyi hasznal6 lenne sziikséges. Nem szerepel a
szamitasban a gyalogos forgalom mértékének novekedése, mivel dnmagaban a kozati kozlekedési
atalakitastol vélhetden nem lennének tobben.

7. tablazat: Mdédvalto forgalom becslése

JARMU [| P
VEK f,’."ri"z"g}‘(’ﬂ JARMUVEL FORGALOMCSILL
JELENL UTAZOK APITAS UTAN
EG JELENLEG
Gepjarm|f190 [, " |IForeALOMCSILL novekm|[|[JARMOVEL névekm
a 00 P I |_|[||APITAS UTAN ény ||UTAZOK ény
busz 576 busz/n Busszal 140 F Busszal 175 25% Busszal 238 70%
ap | 00 |6 ] 00 | 00

. 140 [Jtaxiina o 224 |F |+ aa8 |, o I 6 .
taxi 0 D _ Taxival o ]l Taxival 0 100% _ Taxival 720 200%
egyeéni AT T Gépjarmuvel

o 184 Gépjarm(i ||235 ||F ||||Gépjarmivel 190 o s || 190 o
gepjarm o4 E/nap Vel 83 |6 |[|(motorkerekpar)** [0 100% E;T:otorkerekpa 0 200%
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Kerékpa |[240 Kerékparr |[240 |[F o 480 [ 9
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Osszes ||214 ||jarmii/ ||||Osszese (422 ||F Bsszesen 286 -C')sszesen 420
en 00 |lnap n 23 ||6 80 I 20
Kiilonbség 135 ||F6 Kiilénbség || Fo6
203
43
ahol:

*  Jarmi foglaltsag 1,60
**  Jarmi foglaltsag 1,28
***  Gépjarmiivek 5%-a 2012 szeptember 11-ei szamlalaskor. 19 000 x 0,05 =950

A fenti, elméleti szamitas abba a dilemmaba vezetheti a dontéshozokat, hogy megéri-e 13 543 ember
utazasi szinvonalat rontani, a keriilé utvonalakon a terhelést némileg novelni, azért, hogy cserébe a hidat
tovabbra is hasznald 28 680 {6 kényelme érezhetéen néjon.

Budapesten jelenleg a naponta kerékparozok részaranya 2-3% kozé tehetd. A Baldazs Mor
Tervben (9) kijelolt cél a 10% elérése 2030-ig, elsdsorban a személygépjarmii forgalom
csokkentésével. Az igen jelentOs atrendezddéshez feltétleniil sziikséges az 6sszes budapesti Duna hidon
megfeleld szinvonalu kerékparos atvezetés biztositasa, de emellett a forgalmas belvarosi féutvonalakon
(Nagykorut, Rakoczi ut, stb.) is meg kell teremteni a kozvetlen kerékparos infrastruktarat.
Osszehasonlitva a mintanak tekintett eurdpai nagyvarosokkal, a 10% nem latszik elérhetetlen célnak,
hiszen Berlin, Miinchen, Barcelona mar jocskan 10% folott jar és Bécs is rovidesen meghaladja ezt a
szintet (nem emlitve a legfejlettebb kerékparos varosokat, Amsterdamot, Koppenhdgat stb.; ahol 30%
folotti a részarany). Ezen varosokkal vald oOsszehasonlitaskor azonban nem szabad elmenni a
tomegkozlekedés, elsésorban a foldalatti kotottpalyas halozat fejlettségének ténye mellett, tovabba az
elévarosi forgalom tomegkozlekedési feltételei is Iényegesen jobbak. Amennyiben sikeriil a nap, mint
nap nagyjabol 300 000(!) fovarosba érkezd gépjarmii szamat csokkenteni, a modvaltast 6sztondzni,
nagysagrenddel nagyobb tér allna rendelkezésre a kerékparos kozlekedésre is.

BUDAPEST CELKITUZESEI A BALAZS MOR TERV ALAPJAN

F e
‘—.1( :
= Sl

23. dbra: Budapest modal-split célkit(izései a Baldzs Mér tervben

A Széchenyi lanchid engedélyezési tervei elkésziiltek, az engedélyezési eljaras folyamatban van. A
tervek szerint a Varhegyi Alagatban a fent bemutatott 7. keresztmetszeti véaltozat 1étesiil, mig a hidon az
utpalyan kijelolt nyomon haladnak a kerékparosok. A forgalmi atszervezést a dontéshozok nem tartottak
indokoltnak (Lanchidon csak busz, taxi motorkerékpar, kerékpar), azonban 40 km/h sebességkorlatozas
mind az alagitban, mind a hidon megvalésul. A Clark Addm téri korforgalom, a Via Futura Kft.
engedélyezési és kiviteli tervei alapjan a jelenleginél kisebb sugarral atépiil, a kerékparosok itt is az
utpalyan kozlekednek.
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A Széchenyi tér rendezése nem ebben a projektben torténik, azonban ott is célszerlien a kerékparos
kozlekedés az utpalyan lesz kialakitva. A budai oldali gyalogos kerékparos aluljar6 bovitése, a
belathatatlan iranytorés megsziintetése megvaldsul, az alabbi abran bemutatottaknak megfelel6en.

11m latotavolsag (10km/h)

24, dbra: Meglévd és tervezett gyalogos-kerékparos alagut a Lanchid budai hidféjében

A kivalasztott forgalomtechnikai valtozat illeszkedik a legjobban a szomszédos, megvaldsult, vagy
megvalositasra varo atalakitasokhoz, a kerékparos és gyalogos forgalom szétvalasztasanak elvéhez és a
belvarosi kornyezetben a legbiztonsagosabb, iranyhelyes kerékparos kozlekedés megteremtéséhez. A
gépjarmii forgalom nagy 1éptékii atszervezése dontéshozodi szinten nem kapott tamogatast, azonban a
belvarosi forgalomcsillapitas fokozatosan, kis 1épésekkel, de érzékelhetden halad elére. A hidon a
buszsav kijeloléséért lobbizik a Critical Mass felvonulést is szervezd I Bike Budapest mozgalom és a

Magyar Kerékparosklub10. Bringés felvonulast szerveztek 2015.10.11-én, a kdvetkez6 kép ekkor
késziilt.
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25. dbra: 2015.10.11 Bringazhato Lanchidat felvonulds

8. OsszEFOGLALAS

A hid és az alagtit a felyjitaskor honapokra le lesz zarva, igy ennek a kozlekedésre valo hatdsat

Budapest mindenképpen tapasztalni fogja. A tanulsagok alapjan akéar 0jra gondolhatdo a forgalom
atszervezése, esetleg csak iddszakosan, a nyari iskolai sziinetben, vagy az épitkezés befejeztével, proba
jelleggel.
Munkank soran igyekeztiink a lehetd legalaposabban bemutatni a felwjitasi, atalakitasi, atszervezési
lehetoségeket és azok hatasait. Minden résztvevd szakember sziviigyének érezte a feladatot, a
megbeszéléseken és bemutatokon kivétel nélkiil hasznos és megoldas keres6 parbeszédek folytak,
melyekbdl fiatal mérnokként sokat tanultam.
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