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KIVONAT

A budapesti kerékparos forgalom volumene az elmult 20 évben jol érzékelhetéen névekszik, a kerékparos
forgalomrol 1994 t6l allnak rendelkezésre adatok. Jelenleg harom allando, éjjel-nappal miikodé mérdberendezés
szamlalja a kerékparosokat, 24 dras folyamatos adatsort szolgaltatva. A Budapesti Kozlekedési Kdzpont 2014
aprilisaban és szeptemberében varosszerte 31 helyszinen (10 helyszinen augusztusban is) kerékparos
forgalomszamlalast végeztetett. A BKK 2014 évi felméréseit és minden korabbi mérési eredményt felhasznalva
késziilt elemzés a budapesti kerékparos kozlekedés forgalmi és baleseti adatainak dsszefliggéseirdl.

Kulcsszavak: Budapest, kerékparos forgalom, trendek

ABSTRACT

Volume of bicycle traffic is definitely increasing in Budapest in the past 20 years. Data are available since 1994
on bicycle traffic. Currently three round the clock equipment performs counts providing 24 hours data series on
bicycle traffic. The Centre for Budapest Transport has organised a bicycle traffic census in 2014 at 31 sites in
April and September and at 10 sites even in August. Using the results oh the above mentioned census as well as
all former measurements a detailed analysis has been worked out concerning the connection between traffic and
safety data of bicycle traffic in Budapest.
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1. BEVEZETES, CELKITUZESEK — MILYEN ADATOK ALLNAK RENDELKEZESRE?

A budapesti kerékparos forgalom volumene az elmult 20 évben jol érzékelhetéen novekszik. Az
integralt fejlesztés azonban nem alapulhat szubjektiv tapasztalatokon, a stratégiai tervezés és a tényleges
varosi kozlekedésfejlesztési, tervezési, lizemeltetési feladatainak tdimogatasahoz tényadatokra, egységes
modszertan szerinti mérésekre van sziikség.

A kerékparos forgalomrol 1994-t61 allnak rendelkezésre adatok. Jelenleg harom allando, éjjel-nappal
mikodé méréberendezés szamlalja a kerékparosokat, 24 oras folyamatos adatsort szolgaltatva. A
Muzeum korati méréberendezés a Kalvin tértdl az Astoria felé tartd kerékparsav, a 2012-t61 mikodo
Andrassy Uti masik mérd pedig mindkét iranyt kerékparsav forgalmat szamlalja.
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A Budapesti Kozlekedési Kozpont 2014 aprilisaban és szeptemberében varosszerte 31 helyszinen (10
helyszinen augusztusban is) kerékparos forgalomszamlalast végeztetett. Utobbi helyszineken
mindharom mérés soran kérddives felmérést is végeztiink, alkalmanként 500-500 kerékparost
megkérdezve.

A BKK Egységes Forgalmi Modell projektjében 2013 novemberében a forgalmi felmérések soran a
gépjarmiforgalom szamlalasaval egyidejlileg a kerékparos forgalmat is rogzitettiik: 8 helyen végeztiink
16 oras kerékparos szamlalast.

A BKK 2014 évi felméréseit és minden korabbi mérési eredményt felhasznalva késziilt elemzés a
budapesti kerékparos kdzlekedés forgalmi és baleseti adatainak 6sszefliggéseirdl.

1.1.  ALTALANOS CELKITUZESEK

A kerékparos forgalom-elemzés {6 célja, hogy atfogo képet adjon a budapesti kerékparos kozlekedés
helyzetérol: a forgalomnagysagokrol és a forgalom torvényszerliségeirdl, tovabba a kerékparozas
kozlekedési részaranyarol. A keresztmetszeti és csomoponti forgalomfelvételek elemzésével a forgalmi
igények megjelenése ¢és valtozasa kovethetd, tervezési feladatok sordn felhasznalhatok az adatok,
példaul az alkalmazand6 kerékparforgalmi infrastruktira tipusa meghatarozasara (a gépjarmiiforgalom
adataival egyiitt vizsgalva).

A baleseti elemzéssel megvizsgalhato a kerékparos forgalom valtozasanak és a kerékparos balesetek
szamanak 0Osszefliggése, tovabba az egyes infrastruktira kialakitdsok esetleges Osszefliggése a
balesetekkel.

A kerékparos forgalom részaranyara vonatkozo aktualis szazalékos érték és a célérték meghatarozas
kulcskérdés a fejlesztési tervek megfogalmazaskor. A BKV Zrt. 2004-es haztartas-felvételi adatai
alapjan a kerékparozas részaranya Budapesten 1,5% volt (0sszes utazasszamhoz képest). A 2011. évi
népszamlalas (KSH) 3%-ot mutatott ki. A Budapesti Kozlekedési Kozpont célja, hogy a fOvaros

crer

ra ndvekedjen, ennek késobbi ellendrzésére, kdvetésére adatok és modszertan kialakitasa sziikséges.

1.2. A 2014. EvI MERESI PROGRAM CELKITUZESEI

A Budapesti Kozlekedési Kozpont 2014-ben kerékparos forgalomfelvételt és -elemzést készittetett,
melynek fobb célkitiizései az alabbiak voltak:
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o Az 0Osszes fellelhetd korabbi (térben ¢€s idoben részleges) adat Osszegylijtése és
Osszerendezése, elemezhetdvé tétele; illetve a témaban fellelhetd egyéb irodalom (cikkek,
diplomatervek, kdzvélemény-kutatasok) 6sszegytijtése.

e Az elmult évek forgalomfelvételi adatainak Osszehasonlité elemzése alapjan a trendek
kimutatasa, ugyanakkor szakmai javaslattétel a kerékparosforgalom-elemzés hosszu tava
modszerére is.

e Adattar alapjanak Ilétrehozasa, mely felhasznalhatdé a forgalmi modellezésnél és a
térinformatikai adatbazisoknal, és hasznos informacidkat nyujt a varoslakok és a szakmai
kozélet szamara a kerékparozasi szokasokat illetden.

e Forgalmi mennyiségi mérések: egy-egy keresztmetszetben iddszakosan, rendszeresen mért
forgalmak alapjan lokalis trend olvashatdé ki, azaz az adott helyen mért forgalom
novekedése/csokkenése.

e (élforgalmi (relacids) vizsgalatok: képet adnak a forgalom teriiletkdzi eloszlasardl és az alap
szokasjellemzokrol.

o Kerékparral kozlekedd kikérdezettek utazasi szokasjellemzOinek vizsgalata: a teljes
alapsokasagot jellemzd/leird alapmennyiségekre és a kozleked6i magatartast leird
Osszefiiggések meghatarozasara szolgalo felvételek; elsGsorban népszamlalasi és
haztartasfelvételi adatok alapjan.

o Attitlid vizsgalatok (modal split vizsgalat és specidlis kutatasok): kozlekeddi preferenciak
valtozasa, kiemelt kozlekeddi profilok vizsgalata (turizmus, hétvégi kerékparozas, stb.).

o A friss mérési adatok alapjan, csucsorai, és napi forgalmak meghatarozasa, napszaktényezok
¢és napi szorzok meghatarozasa, trendelemzés.

e A MOL Bubi miikddési teriiletén a kerékparos forgalom jellemzdinek vizsgalata.

e Balesetelemzés.

e A tavlati mérési rendszer modszertanara vonatkozo javaslat Gsszeallitasa.

A mérési programot, forgalomfelvételeket, az adatok elemzését, a korabbi adatokkal Osszevont
elemzést, valamint a mérési modszertanra kidolgozott javaslatot a BKK megbizadsabol a BKK
Kozlekedésstratégia szakteriiletének szakmai iranyitdsa mellett a FOMTERYV Zrt. végezte el és dolgozta
ki.

2. KEREKPAROS FORGALOMFELVETELEK

2.1. KORABBI ADATOK OSSZEGYUJTESE

A budapesti kerékpéros forgalomrol 1994-t6] allnak rendelkezésre adatok a Févarosi Onkormanyzat
megbizasabol a Metrober Kft. altal végzett felméréseknek koszonhetéen. A mérések néhany évente
zajlottak, eltéré helyszineken. Néhany allandé helyszin is van a teljes mérési sorozatban, ezek alapjan a
forgalom 1994-2014 ko6z6tti valtozasat az alabbi abran (1. abra) mutatjuk be. 20 év alatt a belvaros
terliletén tortént szamlalasok (6 helyszin tavaszi-6szi, hétkdznap végzett mérések Osszevont atlaga)
alapjan tizszeresére nott a kerékparos forgalom.
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1. dbra: Kerékparos forgalom nagysaganak véltozasa, 1994. bazisévre vetitve, 6 helyszin atlaga alapjan, tavaszi mérés,
hétkdznap (BKK, 2014)

,»A rendelkezésre allo adatok alapjan a varos belsé pontjain figyelheté meg leginkabb a kerékparos
forgalom novekedése a Kiskorut és a Nagykorut térségében, mig a kiilsé mérépontokon nem ugrasszerii
andvekedés. Az dsszehasonlitas alapja az Oktogon, a Clark Adam tér, az Astoria, a Rakoczi hid, illetve
az Eszaki 6sszekotd vasiti hid, a Veres Péter ut, a Kébanyai it és a Stefénia ut térségében 1994 és 2014
kozotti években szamlalt kerékparos forgalom (3. abra).” [1] A 2. abra mutatja be a belsd és kiilsé mérési
pontokon a forgalom nagysaganak valtozasat (a zolddel jeldlt szamok a mérési helyszinek sorszamat

jelentik).
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2. 4bra: 1994-2014. kdzti mérési eredmények belsd és kiilsé mérési pontokon (FOMTERYV, 2014)
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Hétkdznapi (kp/6 6ra) kerékparos forgalmak tavasszal
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3. dbra: 1994-2014. kdzti mérési adatok 8 helyszinen cstcsiddszakban [6sszesen 6 dra] (FOMTERYV, 2014)

2.2.  ALLANDO MERGHELYEK

Budapest els6é allandé (kerékparos) méréhelye a 2010-ben civil kdzadakozasbol telepitett, majd
1id6kozben a BKK tizemeltetésébe atvett Muzeum koruti detektor. A mérdallomas egész évben, ¢&jjel-
nappal szamlalja a Muzeum koruti kerékparsavon az Astoria felé haladdkat. A tobb éves adatsor alapjan
néhany Osszefoglald abrat kozlink. A 4. dbran jol lathatd, hogy a kerékparos forgalom éveken at
novekedett, 2014-ben a 2013-asnak nagyjabol megfeleld adatokat kapunk, ennek valdszinii oka a 2014-

es csapadékos nyar. (A 2013. jaliusi adat a berendezés meghibasodasa miatt nem all rendelkezésre.)
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4. dbra: Munkanapok atlagos kerékparos forgalma a Muzeum kordton (BKK, 2014)

A forgalom napi lefolyésara jellemz6 a délelétti és a délutani ,,cstics” idészak, ami a kozlekedési célu
(hivatas-) forgalom jellemzdje (5. abra).
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5. dbra: Kerékparos forgalom atlagos napi lefolydsa a Mdzeum kordton (BKK, 2014)
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,»Az iddjaras hatasa a kerékparozasra kimutathato, [alacsonyabb atlaghémérsékletii, csapadékban
atlagosan gazdagabb id6szakban] a kerékparosok szama csokken, ugyanakkor az évek elorehaladtaval
azonos hémérséklet és csapadékviszonyok mellett a forgalom né (6. abra).” [1]

Kerékparosok szama (db)
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6. abra: Kerékparos forgalom és hémérséklet osszefliggések (2010-2014) — Muzeum koruti szamlalé (FOMTERV, 2014)

Az Andrassy ut — Nagymez6 utca keresztez6désében 2012 6ta tizemel 1-1 detektor (8. abra), mind a
két iranyt mérve. 2014 végére mar 2 teljes évnyi adatsor rendelkezésre all, igy az adatok elemezhetéek
(7. 4bra).
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Andrassy ut befelé irdny dtlagos napi forgalmak heti
forgalomlefolyasa
2012.07.05. - 2014.10.27.
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7. 4bra: Az Andrassy Gt befelé irany atlagos napi forgalmak heti forgalomlefolyasa(FOMTERV, 2014)
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8. abra: Az Andrdssy Uti mérg interneten elérheté adatfellilete

Mindharom allandé mérdhely adatai nyilvanosak és elérhet6k az alabbi linkeken
http://kerekparosklub.hu/szamlalo/adatok

http://kerekparszamlalo-andrassy-befele.visio-tools.com/
http://kerekparszamlalo-andrassy-kifele.visio-tools.com/

2.3.

MERESI PROGRAM 2014

A kerékparos forgalom felvételét 2014-ben tavasszal és 6sszel 31 helyszinen 7.00 és 9.00 illetve 16.00
¢és 19.00 kozott, szaraz idjarasa napokon hajtattuk végre. A 9. abran lilaval jel6lt 10 mér6helyen nyari
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mérést és mindharom évszakban kérddives kikérdezést is végeztiink 2+2+2 napon (tavasszal, nyaron €s
Gsszel), a tobbi helyszinen 1+0+1 nap mérést végeztiink. A mérés célja a napi kerékparforgalom
nagysaganak, idébeli lefolyasanak meghatarozasa volt helyszinenként, a mért adatok alapjan a napi
forgalom az 5. fejezet szerinti szorzotényezok alkalmazasaval szamithato ki.

Kerékparos forgalom elemzése Budapesten, 2014
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9. dbra: A 2014-es forgalomfelvételek helyszinei (BKK, 2014)

2.4.  EGYSEGES FORGALMI MODELL

crer

forgalmi modell létrehozasa” targya projekt keretében a kerékparos kozlekedési mod is leképezésre
kertil. A kerékparos infrastruktira leképzésén tul a kerékparos utazasok és szokasjellemzok is felvételre
keriiltek. A 2015 végén zar6dd projekt keretében kerékparos forgalomfelvételek és tovabbi
kikérdezéseket terveziink.

2013 Oszi mérések soran 58 db, a forgalmi modellezés szempontjabol fontos keresztmetszetben a
kozattal kozosen szamlalt 5 oOras és emellett 8 db helyszinen 16 0Ords mérés adatait szintén
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megvizsgaltuk. A 10. abra a Miiegyetem rakpart (Budafoki ut — Bertalan Lajos utca) kerékparos
forgalom lefolyasat abrazolja:

Mdegyetem rakpart (Budafoki ut - Bertalan Lajos utca)

2013.11. 06.
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10. dbra: 16 6ras mérés eredménye a Mlegyetem rakparton

A projekt keretében a kdvetkezd kerékparosokat is érintd szamlalasok és kikérdezések lesznek a
jovoben: 2014 6sz, 2015 tavasz.

3. EREDMENYEK

3.1.  FORGALMIADATOK, NAPI FORGALMAK, TRENDELEMZES

Jelenlegi volumen trendek

* Budapest belsé teriiletén a kerékparos forgalom nagysaga ugrasszeriien megnétt az elmult 10 évben
(Id. 1 4bra).

* A pesti oldal kiils6 szakaszain a forgalom csak enyhébb mértékben emelkedett (Id. 2. abra).

* ,,1994-1999-ig a hétvégi kerékparos forgalom napi értéke Iényegesen meghaladta a hétkdznapiét
(150-250%), mig 2006-t61 a folyamat megfordult, és a 2010-es évben mar a hétkoznapi forgalom
dominal a hétvégi napi forgalomhoz képest.” [1]

* ,Az automata mérési eredmények elemzése alapjan a késo Oszi, téli, kora tavaszi, vagyis a nem
kifejezetten kerékparosbarat iddjarasu idészakokban a leginkabb markéns a forgalom ndvekedése, ami
egyértelmiien abba az iranyba mutat, hogy a kerékpar egyre inkabb az iddjarastol fliggetlen,
mindennapos kozlekedési eszkozze valik.” [1]

A fobb helyszineken mért (allandd6 mérdberendezés altal, Muzeum korut) illetve szdmitott (napi
szorzotényezobol felszorzott adatok) napi kerékparos forgalomnagysagokat az 1. tablazatban foglaljuk
Ossze.

1. tablazat: Napi forgalomnagysagok az egyes mérési helyszineken (BKK,2014)

Mérési pont |Napi forgalom (hétkaznap)kerékpérlnaplirény|

|2014. tavasz ||2014. nyar ||2014. 6sz |

[Mizeum kérut 2300 |l2200 ||l2600 |
[Nagykérut (Oktogon) |l690 = |l810 |
|Baross u. (Jézsef krt.) ||560 ||— ||740 |
[Rakoczi ut (Astoria) |l160 |l150 ||l260 |
|Andrassy ut (Oktogon) 1800 = |l1960 |
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[Batthyany tér ||l2000 |l2000 |l2300 |
[Szent Gellért tér |I3300 |I3500 |I3800 |
[Lanchid ||l1350 = ||l2200 |
|Arpad hid, északi oldal _ |[1450 |[720 ||l2450 |
[Ujpesti rkp. (Gogol u.)  |[700 |[1000 |l200 |
|Veres Péter tt |l260 |l500 |I320 |
[Kébanyai qt |I380 |l420 380 |
[Rakospatak u. |ls60 = |l400 |

A Nagykoruton és a Rakoczi uton a kerékparos forgalom egyarant novekszik, annak ellenére, hogy
kerékparos kozlekedés szempontjabdl jelenleg egyik sem idedlis a gépjarmiiforgalom volumene (és
sebessége) miatt.

* A Lanchidon 1450 kerékpéros haladt at aprilisban naponta Pest felé, 1250 kerékparos pedig Buda
felé. A kerékparosok 27%-a valasztja kozlekedésre az utpalyat, és 36-36%-uk a kétoldali jardakat.

* Az Andrassy uton az Egységes Forgalmi Modell eredményadatai alapjan a gépjarmiiforgalom
11.000 jarmii/nap/irany. A kerékparos forgalom a teljes jarmiiforgalomnak tobb mint 15%-a.

* A Szent Gellért tér nevezhetd a legforgalmasabbnak, a Szabadsag-hidtél délre es6
keresztmetszetben iranyonként t6bb mint 3000 kerékparos halad el naponta.

« Az Arpad-hidon nyaron fele akkora kerékparos forgalom volt mérhetd, mint tavasszal és 3sszel (ami
a kozlekedési céli forgalmat jelent). Ennek forditottja tapasztalhato az Ujpesti rakparton, és a Veres
Péter utnal, azaz nyaron valamivel nagyobb volt a forgalom.

* A Szerémi uton (1d. 11. abra) a forgalom az év soran csokkent, ennek magyarazata az 1-es villamos
épitése, mely 2014-ben kezdédott a helyszinen. A kerékparutat a mérési pont kbzelében tbb ponton is
elterelték, korlatoztak, igy kerékparral kozlekedve az utvonal kényelmetlenebbé valt.

2014. tavaszi, nyari és 8szi mérések adatai, néhany
jellemzé keresztmetszetben
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11. dbra: 2014. tavaszi, nyari és Gszi mérések adatai néhany jellemzé keresztmetszetben (BKK, 2014)

3.2.  KEREKPAROS KOzOsSEGI KOzLEKEDESI RENDSZER (MOL BUBI) FORGALMI ADATAI

A mérési programban 2014 Gszén nyilt lehetéség a MOL Bubi kerékparok mérésére. A mérés
idopontjaban alig néhany napja iizemelt a teljes rendszer, igy az adatok nem reprezentativak.
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A gylijtéallomasok altal lefedett teriileten a kezdeti mérés ellenére mar jol lathato a MOL Bubi
kerékparok megjelenése — akar 4-6% volt az dsszes kerékparozohoz viszonyitott aranyuk (2. tablazat).

2. tablazat: MOL Bubi kerékpérok részaranya a kerékpéros forgalmon beliil (FOMTERV, 2014)

Helyszin Osszes 1o\ b1 kerékpar| BUBI%
kerékpar
Bem rakpart L 2 009 77 3,8%
Csalogany utca 1] 384 11 2,9%
Clark Adam tér L 2558 134 5,2%
Astoria [ 2376 104 4,4%
Oktogon [ 21472 140 5,7%
J6zsef korat Bl 599 18 3,0%
Baross utca Kl 479 10 2,1%
Szent Gellért tér I 3272 198 6,1%
Krisztina karit El 620 27 4,4%
Szilagyi Erzsébet fasor L___] 663 1 0,2%
Fehérvari Ut - Bocskai Gt 1] 255 3 1,2%
Budai rakpart, Rdkéczihid [ | 1285 2 0,2%
Ujpest rakpart - Gogol u. ] 797 3 0,4%

3.3.  FELULETVALASZTAS ELEMZESE

A mérések soran a feliiletvalasztasi szokasokat is vizsgaltattuk. ,,A kerékparral kozlekedok, ahol
tehették, a kerékparozasra kijelolt feliileteket (kerékparat, kerékparsav) hasznaltadk — 90% feletti
aranyban. Az olyan utszakaszokon, ahol a gépjarmiiforgalommal vegyesen uttest lehet, illetve kell
kerékparozni (példdul Lanchid, Nagykortt), a tényleges feliiletvalasztas fiigg a kozuti gépjarmil
forgalom nagysagatol, a jarda gyalogos forgalmatol, a jarda és az uttest szélességétél.” [1]

A Jozsef korut Baross utcai keresztez0désénél minden 3. kerékparral kozlekedd a jardat valasztotta.
Feltételezhetden azért, mert a kdzutat nem talaljak alkalmasnak (biztonsagosnak vagy kényelmesnek) a
kerékparozasra (gépjarmiivek torlddasa és relativ gyorshajtasa).

Néhany jellemz6 adatot a 3. tablazat tartalmaz:

3. tablazat: Fellletvélasztasi adatok (Lanchid, Nagykoruat)(BKK, 2014)

[Helyszin ||Uttest |Ottest  |[Jarda  |Jarda |
[Lanchid, Pest felé* |[36% I |[19% |l45% |
[Lanchid, Buda felé* I |33% |36% |131% |

*A Lanchid esetében jellegzetes, hogy a nem irdanyhelyes jardat is hasznaljak a
kerékparral kbzlekeddk.

[Teréz korut, Dél felé l71% I |l29% I |
[Teréz korut, Eszak felé I |[83% I [17% |
[Erzsébet korut, Dél felé [77% I |[23% I |
[Erzsébet korut, Eszak felé I [72% | |l28% |
[Jozsef korit, Dél felé |l63% I |37% I |
[Jozsef korut, Eszak felé I |l65% I |[35% |

A Lénchid esetében a kerékparral kozlekedok gyakorlatilag egyenlé mértékben vélasztottdk a
forgalmi savot, illetve a két jardat (a két oldal nem egyenértékii és nem is juthatunk at egyikrdl a masikra,
igy a valasztasnak jelent6sége van, ezért kiilon szerepeltettiik az dbran, melyik oldali jardat valasztja a
kerékparral kozlekedo).
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3.4. KERDOIVES KIKERDEZES EREDMENYEI

A forgalomfelvételek mellett a BKK kérddives kikérdezést is végeztetett 2014-ben. A kérdések a
kerékparral kozlekeddk alapvetd utazasi szokdsaira iranyultak (utazas gyakorisaga, indoka, kiindulasi-
¢és célpontja, vegyes haszndlat, kozosségi kozlekedési bérlet és/vagy autdé megléte, kerékpar tipusa,
sisakviselés). A kikérdezés 2014 tavaszi, nyari és Oszi iddszakokban zajlottak, 10 helyszinen,
mindharom idészakban tobb mint 500 f6 megallitasos kikérdezésével. Fontos hangsulyozni, hogy az
eredmények nem reprezentativak. A kikérdezést a Fomterv Zrt. végezte, legfontosabb megallapitasaikat
az alabbiakban idézziik.

A forgalom aramlasa (honnan-hova): , Evszaktol fliggetlennek tekinthetd a XI. keriilet és a XIII.
keriilet, valamint a XIII. keriilet és a III. keriilet kozotti »tengely«”, melyek kozott kiemelkedd
kerékparos forgalmi igény jelentkezik. ,,Szomszédos keriiletek kozott, a II1. és a IV., valamint a XIV.
¢s a XVI keriiletek kozott kimutathatd erds kerékparos forgalom. Az abrak alapjan (12. abra) a
kerékparos forgalom tilnyomorészt a belvarosra koncentralodik, mig Budapest kiils6 keriiletei kdzott
(foként a déli keriiletek kozott), minimalis a forgalom. A tavaszi és a nyari felmérésbol késziilt abrak
szerint a jobb iddjaras esetén nagyobb hajlandosag mutatkozik a kiilsébb keriiletekbol valo
kerékparozasra, mint az 6szi évszakban.” [1]

Budapesten belili Honnan - Hova forgalomaramlasi abra
Kerékparos forgalom elemzése [6sz, nyers felvételi adatok]

Jelmagyarazat

kerékparos forgalomnagysag (db]

12. 4bra: Budapesten beliil HONNAN-HOVA forgalomaramldsi dbra, 2014. 6sz (FOMTERYV, 2014)

Az utazasok hosszeloszlasa: ,,A kérdodives kikérdezés »honnan-hova« adataibol becsiilhetok az
utazasok hosszai. Az utazdsok hosszeloszlasa igazolja, hogy a legtobb utazas 5 km hosszl, valamint,
hogy a kerékparos utazasok 90 %-a 10 km alatti. A kerékparos utazasok hosszeloszlasat elemezve a 4-
6 km kozotti utazasok a leggyakoribbak, de mintegy 40%-a az utazdsoknak ennél hosszabb (13. dbra).”

[1]
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13. abra: Hosszeloszlasi gérbe, 2014. évi kérddives kikérdezés alapjan (FOMTERV, 2014)
Profilok:

A tanulméany keretében végzett kikérdezés alapjan lehetdség volt a kiilonbozé felhasznaloi profilok
azonositasara ¢letkor, nem, tarsadalmi-gazdasagi helyzet, feliiletvalasztasi preferencia, attitid (pl.
kerékparhasznalat indoka, utazas indoka) alapjan négy csoport kiilonboztethetd meg:

1. naponta, id6jaréstol fiiggetleniil, gyorsasag, kényelmes, praktikussag — vésarlas, iigyintézés €s
munkéba jarasi céllal

2. naponta, koltséghatékony valasztas, munkaba jarok

3. naponta (id6jarasfiiggden), egészségtudatos valasztas, munkaba jarok

4. alkalmanként kerékparozok.

3.5.  KEREKPAROS FORGALOM BUDAPEST HIDJAIN

A budapesti kerékparos kozlekedés egyik fontos kérdése a hidak jarhatosaga. Tobb projekt
eredményeit Osszegyljtve megvizsgaltuk néhany hid kerékparos forgalmat, Osszevetve az egyéni
gépjarmii-kozlekedés adataival — ahol ilyenek rendelkezésre alltak. A kiilonb6zé mérések sajatossagai
miatt a hétk6znap 7-9 6ra és a 16-19 6ra kdzott mért 5 oras adatokat tudjuk 6sszehasonlitani (4. tablazat):

4. tablazat: Szabadsag hid és Lanchid forgalmi adatai (BKK, 2014)

Szabadsag|| Lanchid Lanchid || Lanchid || Lanchid Lanchid
hid
MERES Kozlekedé|| Fémterv|| Kozlekedé|| Fémterv|| Fémterv Fémterv Zrt.
s Kift. Zrt. s Kift. Zrt. Zrt.

Datum 2013. nov. 2012.|| 2013. nov. 2014. 2014. 2014. szept.

szept. jan. apr.

Kerékpar 1445 1322 242 400 964 1021(|kerékpar/5 6ra
teljes
keresztmetszet

Egység- 5625 - 7970 - n.a. n.a.||[E/5 ¢dra

jarmii
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teljes
keresztmetszet
Gépjarmii - 9084 - 8750 9000 9000||Gépjarm(i / 5 éra
teljes
becsiilt pecsiili/keresztmetszet
Kerékparo 20% 13% 3% 4% 10% 10%-||[%]
s forgalom
aranya

A Szabadsdg hidon novemberi, kerékparozas szempontjabol kedvezdtlen idészakban is a kerékparos
kozlekedés 20%-o0s ardnyat (a kerékparos forgalom aranya a teljes jdrmtforgalomban, tehat kerékpar +
gépjarmil) mérték.

A Léanchid adataiban megfigyelhet6 eltérések a kedvezotlen, téli iddjarasra vezethetdk vissza.
A gépjarmiiforgalmat 2014-ben a korabbi mérések alapjan jo kozelitéssel valtozatlannak tekintve a
kerékparos forgalom 10%-os aranya annak ellenére kimutathato, hogy a hidon 6nall6 kerékparforgalmi
létesitmény nincs.

3.6.  BALESETI ADATOK ES OSSZEFUGGESEK VIZSGALATA

1995-2009 kozott a budapesti kerékparos kozlekedés baleseti adatait a Metrober TT Kft. vizsgalta, a
Fdvarosi Onkormanyzat megbizasabol.

,»Az elmult mintegy 20 évet tekintve a kerékparos balesetek szama jelentds ingadozasok mellett
enyhén novekszik. A kerékparos balesetek szama 1989 és 1996 évek kozott kb. azonos érték koriil, a
200-250-es tartomanyban ingadozott, majd 1997. év 6ta az ingadozas emelkedd tendenciat mutat, a 250-
300 baleset/év tartomanyban. A kerékparos balesetek szazalékos ardnya az Osszes balesethez
viszonyitva jelenleg 6,5-7 % kériil van. Orvendetes tény ugyanakkor, hogy a kerékparhasznalok baleset
okozasi aranya a korabbi 60%-o0s szintrél 50% kornyékére csokkent. Azaz a kerékparral kozlekedok
mar nem nagyobb aranyban okozoi a baleseteiknek, mint a kdzlekedés tobbi résztvevoje. Az adatok
alapjan elmondhatd, hogy a kerékparos forgalom nagysaganak névekedése jelentdsen meghaladja a
balesetek aranyanak novekedését. A fovarosi kerékparos baleseti szamok novekedése tehat els6sorban
a kerékparos forgalom ndvekedésébol adodik, €s nagyrészt ellenstlyozza a kerékparosok kozlekedési
rutinjanak javulasa.

A kerékparosok altal okozott balesetek éves szama €s ezen belill a sulyos balesetek aranya is
stagnaldst mutat. A halalos balesetek szama a 2003-as kiugr6 évet kdvetden tovabbra is csekély, évi 4
kortili (14. abra).

89



Utligyi Lapok 2015, 3. évfolyam, 5. szam Bencze-Kovacs et al.

A kerékparos balesetek szama Budapesten
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14. dbra: A kerékparos balesetek szdma Budapesten (METROBER TT, 2010)

A korosztalyok koziil a 20 évnél fiatalabbak esetén a baleseti okozas jelentdsen meghaladja a
résztvevoként elszenvedett balesetek aranyat, mig a 21-40 év kozottiek kevésbé okozdi, mint
elszenveddi a baleseteknek. Ez arra vilagit ra, hogy kiemelten fontos az iskolas korosztaly kerékparos
kozlekedési ismereteinek és készségeinek javitasa. Jelenleg ez hidnyzik az iskolai képzés kotelezd
tanrendjébol, és altalanosan elérhetd fakultativ képzés sincsen.

A balesetek éven belilli megoszlasat vizsgalva megfigyelhetd a balesetek szamanak ugrasszer(i
emelkedése juniusban (~40-50 baleset/honap), ami a nyari sziinidé kezdetével nagyobb létszamban
kerékparozo gyerekek jelenlétével magyarazhato (15. abra).

450 — —_—
400 — =
350

300

250

200

150 ~

100
_.5 6-10 11-15 _,v’__‘iAi - — '7-7
M gvig 16-20 2130 —— A—

&vig & 31-40
&g “ayig wio 41-

Balesetek szama [db]

50 g1 =5
80 o4 -
wig 61-70  741.g0

&g 4ig 81é&v

VI relett

mrésztvevo

= okozé Eletkor

15. dbra: A kerékparos balesetek okozéinak és résztvevéinek kor szerinti megoszlasa (METROBER TT, 2010)
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Emlitésre méltoak a kerékparosok és gyalogosok kozotti balesetek is (kb. 6%), melyek tobbségiikben
a jardan, illetve gyalog- és kerékpartton valo kerékparozasbol, ill. szabalytalan gyalogos-atkelésekbol
erednek. A kerékparos és a gyalogosforgalom fizikai szétvalasztasaval e balesettipus el6fordulasa
nagymértékben csokkentheto.

Hossz tavon a balesetek szamanak csokkenése minden szempontbol fontos. A biztonsag
novekedésével a kerékparosok szdma is novekszik. A megndvekedett szamu kerékparos pedig a
kozlekedési szokasokat ember kozelibbé téve ismét a balesetszam relativ csokkenését vonja maga utan,
mert a gépjarmuivezetok hozzaszoknak a kerékparozokhoz.” [2]

A 2014-es vizsgalathoz a BRFK és a KSH baleseti adatait hasznalva a FOMTERV Zrt. hivatkozott
tanulmanyaban megallapitja: ,,a kerékparos balesetek szama 2002 — 2013 ko6zott linearisan novekedett.
Részleges adatok alapjan, de megerésitést nyert, hogy a kerékparos balesetek lényegesen kisebb
mértékben novekszenek, mint a forgalom, vagyis a fajlagos (teljesitményre vetitett) baleseti arany
csokken.” [1] A [6. abran szaggatott trendvonalak az egyes mérési helyszineken mért
forgalomnovekedést abrazoljak, a folytonos narancssarga vonal a kerékparos balesetek (okozo,
résztvevo 0sszesen) ndvekedési trendjét mutatja.

Kerékparos forgalom és balesetek valtozasa
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16. abra: Kerékparos forgalom és balesetek valtozasa (FOMTERYV, 2014)

,»A balesetek rogzitésének modszertanahoz hasonld globalis kerékparforgalmi rogzitési modszertan
hianyaban altalanos forgalomnovekedési trendre legfeljebb csak kdvetkeztethetiink, az egyes helyszinek
korabbi mérési adataira tamaszkodva és a rogzitett személysériiléses kerékparos balesetek trendjébol
megallapithatd, hogy a kerékparos balesetek lényegesen kisebb mértékben novekszenek, mint a
forgalom, vagyis a fajlagos (teljesitményre vetitett) baleseti arany csokken.” [1] Azaz a balesetek
szamanak novekedése nem né olyan mértékben, mint a forgalom. Nemzetkozi példak alapjan
feltételezhetd, hogy ez a kozlekedéspolitikai beavatkozasok mellett maganak a forgalom novekedésének
koszonhetd (,,safety in numbers” elv). Europaban, Hollandidban és Daniaban a legmagasabb az egy fore
vetitett napi kerékparral megtett 0it, €s ugyanezen két orszagban a legalacsonyabb a 100 millié megtett
km-re esd halalos kerékparos balesetek szama (17. dbra).
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17. abra: 100 millié megtett km-re esd haldlos balesetek szamdnak és fajlagos utazasi hossz [km/fé/nap] 6sszefliggése
Eurdpaban (European Cyclists Federation, 1998)

4. HoSSzUTAVU ADATFELHASZNALAS

A Foémterv Zrt. altal készitett tanulmany a jovot illeté fontos eredménye a napi szorzotényezok
megallapitasa volt. ,,Az allandd6 mérShelyek adataibol torvényszeriiségi tényezoket képeztiink,
melyekkel a rovid iddtartamu szamlalasokbol is becsiilhetdk a napi forgalmak. A tdrvényszerliségi
tényezokkel a forgalom lefolyasat elemezhetjiik — fobb paraméterei modellezhetdk —, és az év minden
hénapjanak akar minden napjara, vagy a hét napjainak szummazasaval, honap-hét napja spektrumban
lebontva meglehetdsen pontos szorzotényezoket allithatunk eld, melyekkel jo kozelitéssel allnak el a
napi forgalomnagysagok.

A feldolgozott adatok alapjan egyfeldl lehetdség nyilott a trendek meghatdrozasara és hattér
informaciok feltarasara, a jelenlegi helyzet atfogd leirasara a késobbi beavatkozasok tervezéséhez.
Masfeldl olyan modszertani javaslatok keriiltek kidolgozasra, melyek kdvetkezetes végrehajtasa esetén
fokozatosan allhat el6 valos kép Budapest teljes kerékparos kozlekedésérol.”[1]

A napi szorzotényezok definialasdhoz “olyan modszerre van sziikség, amely ezeknek az adatoknak
az eloallitasat ésszerlien, gazdasagosan €s megbizhatoan biztosithatja, amihez az eddigiekben emlitett
id6északi szamlalt forgalmak (q) a szakaszok (s) forgalmi jellege (j) szerint levezetett térvényszeriiségi
szorzok (a-, b-, c-tényezOk) alapjan a hét napjainak forgalmai, de az éves atlagos napi
kerékparforgalmak (Q) is meghatarozhatdk, a kovetkezok szerint:

Qstjyr = ds(j)an@),r * Kn@yn * Qxjar * bja * ¢ (1)

ahol:

Qs - éves atlagos kétiranyu keresztmetszeti forgalom (Q) valamely szakaszon (s),

J - a szakasz forgalmi jellegkategoriaja (dontéen hivatas, ill. szabadidés, vagy vegyes forgalom), ami
tobb tertileti és haldzati tényezd fiiggvénye és amelyhez ,,megfeleléen il16” torvényszerliségi ,,referencia
allomas” adatait tarsitjuk,

d - napcsoport a héten beliil (hétkéznapok h: (H-P); hétvégi napok w: Szo-V),

n - a hét napjainak indexe (1=H, 2=K, 3=Sz, 4=Cs, 5=P, 6=Szo, 7=V),

I - adott mérdhelyen a haladasi irany indexe( 1="BE’;ED; KN; 2="KI’; DE; NK; 3="kétiranyu’),

Ox - mért napszak (x=pl. 6-10; 15-19 6) keresztmetszeti forgalom adott szakaszon (s), napon (n),

Kn() - id6jarasi viszonyok korrekcios tényezdje adott szamlalasi napra (n) €s honapra (m),

ax,d - napszaktényezo (a napi (24 6ras) forgalom és adott napszaki (x) forgalom aranya),

bq - heti tényez6 (a heti napcsoport (d) atlagforgalmanak és a mérési nap (n) forgalménak aranya,

C - havi tényez0 (a honapok atlagforgalmaénak és a mérési honap forgalmanak aranya).
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A tanulmany altal hosszu tavon mitkodtetni javasolt mérési rendszer elemei:
Hierarchikus méréallomas halozat kialakitasa:

8-12 elsérangu (folyamatos) és 20-25 masodrangii méréhelyet tartalmazo, jelleg szerint
reprezentativ méréhalozat kialakitasa, mely részben a kozuti méréhelyekkel is kombinalhato.
Ennek pontjain, a ,,méréallomasok™ rangjanak megfeleld szamlalasi naptart alkalmazva
megallapithatok a napi, heti és havi forgalomlefolyas torvényszeriiségei és a teljes
jarmuforgalomhoz viszonyitott aranyok.

Szakaszok forgalmi jelleg-kategoriakba sorolasa: a haldzati elemek szerepkor, teriileti
hatokor és kozlekedési indok szerinti megkiilonboztetése. Szakaszonkénti mintavételes
eljaras modszere és alkalmazasa.

A jelleg-kategoriak és torvényszeriiségi szorzok feliilvizsgalata rendszeresen sziikséges.
A hosszt idejii méréseket végzd 4dllomésok adatainak felhasznalasaval megbizhatdsagi
vizsgalatok a mintavételes eljaras eredményeinek pontossagara vonatkozoan.

5. OSSZEFOGLALO MEGALLAPITASOK

A (korabbi adatokat is integralo) 2014. évi mérési program eredményei alapjan az alabbi
megallapitasokat tehetjiik:

6.

A kerékparos forgalom a varos belsd részein folyamatosan né (1994 ota a tizszeresére), a
kiilsd kertiletekben kisebb mértékii a novekedés.

A Muzeum koruti allandé mérdhely adatai szerint a ndvekedés lelassult, a forgalom nagysaga
allandosulni latszik. A térségben soron kovetkezd kerékparosbarat fejlesztések hatasat a
kovetkezo évi adatokon nyomon kell kovetni.

Az alland6 mérdhelyek haldzatat boviteni kell, és a most meghatarozott szorzotényezoket
ismételten feliil kell vizsgalni. A méréberendezések altal mért adatokat kézi méréssel kell
ellendrizni.

A kerékparos forgalom ndvekedési trendje és a kerékparosokat érint6 balesetek trendje elvalt
egymastol, a forgalom jobban n6, mint a balesetek szama.

A kerékparozas ¢s az idojaras kozti Osszefliggés kimutathatd: kedvezétlen idéjarasban
kevesebben kerékparoznak, ugyanakkor az évek folyaman azonos idéjaras mellett egyre
tobben kerékparoznak.

Azokon a helyszineken, ahol van kijelolt kerékparforgalmi létesitmény, a kerékparral
kozlekedok donto tobbsége azt hasznalja. Ahol nincs kerékparforgalmi létesitmény, ott a
kerékparral kozlekedok nagy aranyban hasznaljak a jardat (Nagykorat, Lanchid).
Feltételezhetden azért, mert a kdzutat nem talaljak alkalmasnak a kerékparozasra (pl.
gépjarmiivek torlddasa és relativ gyorshajtasa).

Tobb helyszinen eléri, illetve meghaladja a teljes jarmiforgalom 10%-at a kerékparos
forgalom, fiiggetleniil a kerékparforgalmi létesitmény 1ététdl (pl. Andrassy tt, Szabadsag hid,
Lanchid).
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