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KIVONAT

Az utfelujitasi — megerdsitési munkak soran a jelenlegi gyakorlatban szamos esetben fordul eld, hogy a tervezés
kozben jelentkeznek olyan problémak, amelyek az egész projekt sikerére is hatast gyakorolhatnak. A
megerdsitésre vonatkozo szabalyozastervezet pedig Iényegesen Osszetettebb, mint az eddigi gyakorlat.

A szerzd gyakorlati példan keresztiil igazolja, hogy az orszagos kdzutak esetében a rendszeres allapotfel vételi
mérések és még néhany nyilvanos forras felhasznalasaval konnyen megalkothatd az a technoldgiai jellegii
diszpozicio, ami alapjan a tervezé mar megalapozottabban képes munkajat végrehajtani.
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ABSTRACT

In current practice, it occurs during the road reconstruction and overlay works in many cases that design problems
appear, that might impact on the success of the whole project. The draft of overlay design method is significantly
more complex than the current practice. The author of this paper demonstrates with practical examples, that the
technological disposition can be created easily using regular condition measurements and some public source in
the case of national public roads. On this basis the designer is able to perform his work more grounded.

Karoliny Marton

Okleveles épitémérndk, szakmérnok, mérnok-kozgazdasz. A MAUT Utpalyaszerkezetek szakbizottsag
elnoke, jelenleg aktiv, szakmai tanacsadassal foglalkozé nyugdijas. Okleveles épitémérnok,
szakmérndk, mérndk-kozgazdasz. A MAUT Utpalyaszerkezetek szakbizottsag elndke, jelenleg aktiv,
szakmai tanacsadassal foglalkozé nyugdijas.

Palyajanak els6 részében kozitkezeloként (hidmérndk, majd fejlesztési osztalyvezetd) majd a kivitelez6
épitdiparban miiszaki igazgatoként illetve tigyvezetdként dolgozott. 1993-t6l a tobbszords atalakulason
atment, ma STRABAG-ként nevezheté konszern technoldgiafejlesztési, mindségellendrzési illetve
innovacids egységét vezette 2008-ig, azota a jelenlegi foglalkozasat izi. Szamos konszernen beliili és
kiils6 megbizasra végrehajtott miszaki fejlesztési projekt vezetésében kdzvetleniil is részt vett. Alapvetd
szakmai érdekl6édési teriilete az Utpalyaszerkezetek —méretezési, technologiatervezési és
mindségbiztositasi kérdései. Irott publikaciojainak szdma tobb, mint 30, évente 4-5 konferencian,
workshopon eldadasokat tart.

1. BEVEZETES

A megrendel6i diszpozicionak az Gtépitési — utfeltjitasi munkak esetében alapvetd jelentdsége van.
A diszpozicio természetesen sok teriiletre terjedhet ki, jelen irasban a ,,technologia” (nagyon nehezen
definidlhato, mégis altalanosan hasznalt) témakdrébe tartozo diszpozicids eldirasokkal foglalkozom.

Egy 0 Ut — utszakasz — esetében ez a diszpozicid viszonylag egyszerlien megallapithatd, hiszen uj
épités esetében:

o cgyrészt az érvényes szabalyozasok alapul vétele viszonylag természetes,
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e masrészt az engedélyezési tervet jellemzéen megel6zik kiilonbozd szinten végrehajtott
tanulmanyok.

Mindezek alapjan a végso diszpozicié meghatarozasahoz jellemzden kell6 id6 és részletes eldzetes
informaciok allnak rendelkezésre. Alapvetd kérdés, hogy egy felujitasi munka tervezésénél is a
Megrendel? vilagos képpel rendelkezzen arrol, hogy mit akar és mik a korlatai. A korlatokat elssorban
a felujitando szakasz miszaki tulajdonsagai (allapotadatai), de nem kis mértékben a financialis €s a
megvaldsitasra vonatkozd jogi kornyezet (engedélyeztetés, miiszaki szabalyok stb.) jelentik. A
nehézségeket tovabb fokozza az, hogy a Megrendeld szamara mar évtizedek 6ta nem all rendelkezésre
kell6 id6 a diszpoziciok megfogalmazasara.

A tovabbiakban megkisérlem konkrét példan keresztiil bemutatni, hogy az orszagos kozutak esetében
meglévé nagyon értékes allapotadatok alapjan hogyan lehet viszonylag gyorsan a realitasokat is
figyelembe vevé Megrendeldi ,,technologiai” diszpoziciot kialakitani.

2. RENDELKEZESRE ALLO INFORMACIOK, ILLETVE INFORMACIOS FORRASOK

A hazai orszdgos kozthalézaton nemzetk6zi mércével is nagyon jo allapotértékelési rendszer
miikddik, immaron sok — sok éve. Az elektronikus technika pedig olyan 1 lehetéségeket kinal,
amelyeket célszerli felhasznalni. A tovabbiakban ismertetem ezeket az informacios forrasokat.

2.1. OKA ADATOK

Az orszagos koziti adatbank (OKA) felépitésérdl, tartalmarol szamos publikacio ad informaciot, pl.:
a Kozuti és Mélyépitési Szemle korabban megjelent célszama [2004]. Megfigyelhetd, hogy az OKA
adatait foleg a ,,vezetdi tajékoztatd” (azaz viszonylag nagymértékben tomdritett) szinten hivatkozzak.
Ezen tomoritések természetesen nagyon hasznosak, ugyanakkor kissé elterelik a figyelmet arrol, hogy
az alacsonyabb szinten gytijtott és feldolgozott adatok ,,projektszinten” nagyon jol felhasznalhatok. A
cikk témdja az ezen szinten hasznalhat6 adatokkal fligg 6ssze.

2.2. KUAB BEHAJLASMERESEK

Az OKA adatbazis tartalmazza az utszakaszra érvényesnek tekintheté behajlasmérési adatokat.
Sajnos — ez kevéssé ismert — de az alapul szolgalo KUAB tipusii berendezéssel mért értékek
feldolgozasanal [e-UT 09.02.34] nem hasznalnak évszakszorzokat, tovabba a nagyon sok adatot
szolgaltato berendezés informacitibol csak a kdzponti behajlast értékelik.

Ugyanakkor a mérési fajlok rendelkezésre allnak, azaz lehetséges az 6sszes mért adattal dolgozni, de
kétségtelen, hogy ezekhez a hozzaférés alapvetden személyes kapcsolatokon keresztiil lehetséges.

Megjegyzendd, hogy egy korabbi innovacios feladat soran [Karoliny — Markd — Primusz — Toth;
2009] a 2005. évvel bezarélag a KUAB mérési fajlok adatbazisba lettek szervezve jo
felhasznalhatosaggal, célszerli lenne ezen adatbazis életre keltése €s frissitése.

2.3. FORGALOMSZAMLALASI ADATOK

Hazankban a rendszeres forgalomszamlalasoknak sok évtizedes hagyomanya van és az évente
rendszeresen végzett szamlalasok adatai nyilvanosak és hozzaférhetéek a Magyar K6zt Zrt. honlapjan.
Itt jegyzem meg, hogy a hozzaférhetdség ugyan 1étezik, de azok a formatumok, amelyek nyilvanosak,
kevéssé ,,felhasznaldbaratok™, a mindsitésre késobb még visszatérek.

2.4. UTADAT ALKALMAZASOK

Jo néhany éve elérhet6é — szintén nyilvanosan — az UTADAT honlapjan az orszagos kozuthalozat
kiilonbozo céllal hasznalhatd halozati térképe és tematikus hattértérképei. A nagyon hasznos honlap
esetleges tovabbfejlesztésével a cimbeli feladatok is gyorsabban, kdnnyebben lennének végrehajthatok.
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2.5. FOLDTANI TERKEPEK

Korabban a Magyar Allami Foldtani Intézet (MAFI), ma a Magyar Foldtani és Geofizikai Intézetnek
rendkiviil értékes foldtani térképkiadvanyai vannak nyilvanosan, elektronikus forméban is elérhetéen.

A foldtani terminoldgia ugyan lényegesen Osszetettebb, mint a szakmankban haszndalatos
talajosztalyozas [e-UT 06.02.11], de némi idéraforditassal jol transzformalhat6 (ismereteim szerint a
Magyar Kozut Zrt.-nél foglalkoznak a kdlcsonds megfeleltetéssel).

A térképeknek az a kiilonlegesen fontos tulajdonsaga, hogy megtalalhatéak rajtuk az orszagos
kozuthalozat szakaszai, azaz viszonylag egyszerlien be lehet azonositani egy szakasz foldtani —
talajmechanikai — tulajdonsagait.

2.6. GOOGLE ALKALMAZASOK

A Google térkép alkalmazasnak van egy hasznos lehetésége, az utcakép, aminek segitségével egy
utszakaszon szamitogépes ,,helyszini szemlét” lehet tartani, mert a képek viszonylag frissek (1 — 2 éven
beliiliek) ¢és elég jo a mindségiik. Kétségtelen, nem adja a valés helyszini szemle élményét, viszont
sokkal gyorsabb és visszakeresheto.

2.7.  METEOROLOGIAI ADATOK

Egy szakasz allapotanak megitéléséhez — féleg a behajlasmérések feldolgozasanal — célszer(i, ha
rendelkezésre allnak az aktualis és a multbeli meteoroldgiai adatok. Az OMSZ-tdl ezek kissé
bonyolultan szerezhetdek be, de egy nemzetkdzi egyezménynek koszonhetden nyilvanosak és
elérhetéek a NOAA honlapjan (National Oceanic and Atmospheric Organisation, USA) honlapjan a
hazai adatok is.

3. Az ALKALMAZOTT ELJARAS ALAPJA

Az alkalmazott eljaras alapja a ,,Fenntarthato utak” cimii, a Magyar Kozt és a Magyar Utiigyi
Tarsasag kozos akcidjaban elkésziilt munkabizottsagi jelentés munkabizottsagi jelentés 2. illetve 3. sz.
mellékletében ismertetett, a meglévd utpalyaszerkezetek megerdsitésére vonatkozd modszer [MK —
MAUT; 2013].

A modszer egyrészt mechanikai alapokra helyezi a megerdsités méretezését, masrészt a hazankban
alkalmazott Osszes megerdsitési modszerre kitér, ezaltal lehetdséget ad a kiillonbozoé lehetséges
modszerek gazdasagi Osszehasonlitasara. A megrendeldi ,,technologiai” diszpozicidé funkcidja abban
van, hogy a lehetséges modszerek koziil kizarja az adott projektben nyilvanvaléan nem alkalmazhato
modszereket.

4. Az UTSZAKASZ ALLAPOTANAK JELLEMZESE

A tovabbiakban a rendelkezésre allo adatok alapjan értékelem a szakasz allapotat.

4.1. A SZAKASZ ALTALANOS LEIRASA

Az ttszakasz az 52. sz. féat 25+250 — 30+000 km. szelvényei koz¢é esik, alapvetden kelet — nyugati
iranyq, a szakasz nyomvonala gyakorlatilag egyenes. A szakasz teljes mértékben kiils6ségi, lakott
telepiilésen nem halad at, nincs csomopontja orszagos kozuttal. A szakasz magassagi vonalvezetése
kdzel vizszintes, a terephez képest maximum 1 — 2 m tavolsagban.

Jol felismerhetd, hogy a kiépitésnél a foldmunka dontden keresztszallitasos volt, azaz a sziikséges
toltésképzot a viszonylag nagyméretli csapadékelvezetd arkokbol valo kitermeléssel biztositottak. Az
arkok alapvetOen szikkasztéarkok, a terep hosszirdnyban érdemi vizelvezetést nem tesz lehetové, a
szakasz egyetlen keresztezést tartalmaz vizfolyassal, ez egy mesterséges levezetd arok.
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4.2. ,HELYSZINI SZEMLE” (GOOGLE)

A Google alkalmazasaval tartott ,,helyszini szemle” megéllapitasai roviden a kovetkezok:

e aszakaszon a miiszelvény szélesség jellemzden nagy,

e a koronaszélesség viszont hidnyos (valdszintileg a kiépitési koronaszélesség 8,0 m lehetett,
az eredeti burkolatszélesség ,,novelése” a padkaszélességet csokkentette, ez helyenként
kritikusan kevés (500 — 800 mm),

e a szakaszon részben profilmards (keréknyom megsziintetés) lathatd, vannak feliileti
bevonatos szakaszok és a forgalmi sav szélességénél keskenyebb aszfaltjavitasok,

e anem mart és nem aszfaltozott feliileteken szélletorés és reflexids repedések lathatok.

4.3.  FOLDTANI VISZONYOK

A MATFTI vonatkoz6 térképszelvénye (Izsék) szerint a teriileten 16sz6s homok az uralkodé foldtani
képlet, ezt iszapként értékelhetjiik.

4.4. MEGLEVO PALYASZERKEZET FELEPITESE ES SZELESSEGE

Az 1t kiépitése, betonburkolattal, az 1934 — 1940 évek kozé tehetd, az akkori technologiaval
maximum 6,0 m szélességgel. Megjegyzendd, hogy az ilyen tipust informaciok féleg az 1970 — 1985
kozott keletkezett megyei uthalozat-torténeti kiadvanyokban talalhatok.

A ma lathatd aszfaltburkolat valosziniileg az 1970 — 80 évek kozott keletkezett, késobb feliileti
bevonatot is kapott. A 150 mm vastag betonburkolaton az 0sszes aszfaltvastagsag 120 — 130 mm. A
feltarasok alapjan valo6szintisithetd, hogy az aszfaltozas soran a meglévd rakott terméskd padkat
aszfaltoztak le, esetlegesen helyi betonszélesitések torténhettek.

A megrendel6i igény a meglévo 7,0 m szélesség megtartasa, ami abbol a szempontbdl problematikus,
hogy a mintaszamitas alapjan létesitendd aszfaltrétegek vastagsaga (figyelembe véve a koporéteg
eltavolitasat is) a 45°-0s szabaly szerint vagy padkara aszfaltozast, vagy szélesitést igényelne. Az elsé
nyilvan szakmailag nem kivanatos, a masodik pedig a meglévd padkaszélesség miatt a meglévo
szabalyok betartasaval gyakorlatilag lehetetlen.

4.5. A MERETEZESI FORGALOM

Ervényes szabalyozasunk tartalmaz egy szamitasi eljarast, tovabba elbirja, hogy a legutolsd
forgalomszamlalasi adatokat kell hasznalni. Miutdn a megerdsités méretezése a sziikséges
aszfaltvastagsdgot az F100 folytonos fiiggvényében adja meg, fontosabb esetekben célszeri tobb
forgalomszamlalasi idépontot is megvizsgalni. A kérdéses szakaszra vonatkozdan ezt megtettem, az
eredményeket az 1. abran lathatd diagramon abrazoltam.
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1. dbra: F100 értéke a megel6z4 10 évben

Jol lathato, hogy a kiilonboz6 évek forgalmai meglehetdsen nagymértékben ingadoznak (a szakaszon
mért adatok allnak rendelkezésre). Itt térek vissza a forgalomszamlalasi adatoknal tett megjegyzésemre,
a nyilvanos pdf formatum nagymértékben megneheziti a hosszabb iddsorok vizsgalatat, lehet, hogy az
excell formatum hasznalata célszer(ibb lenne.

4.6.  FELULETI TULAJDONSAGOK

A feliileti tulajdonsagok koziil az OKA adatbazisbol a keréknyom, a feliileti egyenletesség és a ROAD
MASTER szubjektiv allapotfelvétel adatokat értékeljiik ki.

4.6.1. KEREKNYOM
A szakaszra érvényes keréknyomértékeket az OKA adatbazisabol kézlom. Megjegyzendd, hogy a
nagyon jo mérési tulajdonsagokat mutaté RST felmérés [e-UT 09.02.24] adataibol a keréknyommeérés
adatok zavarba ejtéek (a mértékado és az OKA vezet6i szintl kiértékeléseiben szereplok), ezért a
forgalmi sav jobb és bal oldalan értelmezheté adatokkal szamolok. Azt is kell tudni, hogy a rendszeres
allapotfelmérések soran jellemzéen a jobb oldal adatait rogzitik, ez haldézati szinten célszerd,
projektszinten okozhat hibat, de a lehetséges hiba kockéazata viszonylag csekély.
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2. abra: Felileti tulajdonsagok kiértékelése 1/A
Az értékeket a 2. abran tiintettem fel, jol felismerhetd, hogy a szakasz dontd részén az elfogadhatonal

nagyobbak a keréknyomok. Mindezekbdl lehet kovetkeztetéseket levonni a meglévé aszfaltrétegek
deformacios hajlamara, de ezt kell6 6vatossaggal kell megtenni.
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3. dbra: Fellleti tulajdonsagok kiértékelése 1/B

Egy masik tutszakaszon (3. abra), a jobb és bal oldali nyomvalyu mélység vizsgalatanal vilagosan
kitlinik, hogy a két oldal kozott szignifikans az eltérés. A jol megfigyelhetd kiilonbség a ,,jobb” (a
burkolatszélhez kozelebbi) oldalon mutat joval nagyobb nyomvalyut. Nyilvanvalo, hogy az utdbbi
esetben nem a meglévd aszfaltréteg deformacids hajlama miatt van nagy nyomvalya, ennek oka
valoészintileg a burkolatszélhez kozeli alacsonyabb foldmii teherbiro-képesség, ami meglehetésen
gyakori jelenség. Osszefoglalva — visszatérve az értékelendé szakaszra — és figyelembe véve a korabbi
profilmarasokat is, valosziniileg a meglévo aszfaltrétegek deformacids hajlama rossz.
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4.6.2. FELULETI EGYENLETESSEG
A feliileti egyenletességet szintén az RST mérés alapjan jellemezziik az IRI (International roughness
index) értékkel, mm/m, vagy m/km dimenzi6val. Az érték nagymértékben meghatarozza az itszakaszra
es6 kozlekedésiizemi koltséget [Nemzeti Uthalozat; 2008].
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4. abra: Fellleti tulajdonsagok kiértékelése 2.

Megvizsgalva a szakaszra vonatkozo értékeket (4. abra), megallapithato, hogy azok gyakorlatilag a
teljes hosszon nem felelnek meg a ,,j6” allapothatarnak, de sok helyen meghaladjak a ,tlirhet6”
hatarértéket is.

4.6.3. FELULETEPSEG
A feliiletépséget az Gn. ,,ROAD MASTER” [e-UT 09.02.26] szubjektiv allapotfelvétel alapjan
értékelem ki. Az 5. abran a feliileten lathato, a szerkezeti problémakra utalé meghibasodasok értékeit
tiintettem fel. Jol felismerhetd, hogy a szakaszon katyu (katyahely) megkdzelitdleg egy km-es részen
figyelhetdo meg. A burkolat szélletdrés viszont kritikusan sok, ez valdsziniileg 0sszefligg a szélesités
mindségével.
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5. dbra: Fellleti tulajdonsagok kiértékelése 3.

A feliilet a teljes szakaszon kipergd, a repedések mennyisége az utolsd6 250 m — t leszamitva
elfogadhato mennyiségii (6. abra).
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6. abra: Fellleti tulajdonsagok kiértékelése 4.

4.7. PALYASZERKEZET MEREVSEGI TULAJDONSAGAI

A szakaszon rendelkezésre allt egy 2001. évi KUAB behajlasmérés, ennek feldolgozasaval lehet
becsléseket adni a palyaszerkezet merevségi tulajdonsagaira.

4.7.1. KOZzELITO HATRALEVO ELETTARTAM
A Fenntarthato utak cimii kézirat [MK — MAUT; 2013] részletes eldirast ad a behajlasmérések
feldolgozasahoz, ennek alapjan minden mérési ponton szamithatd (megfeleld meteorologiai
korrekcioval) az érvényesnek tekinthetd egyenértékil feliileti modulus. Az anyag ezen értékek
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fliggvényében ad egy képletet, amivel a kdzelit hatralévo élettartam meghatarozhatd, ezt abrazoltam a
7. abran.

Tervezési forgalom Kozelitd hatralévd élettartam
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7. bra: Kozelit hatralévé élettartam és a szamitott F100 érték

"or

Jol megfigyelhetd, hogy a szakasz jelentOs részén a hatralévo élettartam elmarad a tervezési forgalom
értékétol.

4.7.2. KOZELITO SZUKSEGES ERGSITO ASZFALTVASTAGSAG

A feldolgozott behajlasértékekbdl az anyag leirasa szerint szamithaté a sziikséges erdsitd
aszfaltvastagsag, ezt az 1. abran megjelenitett nehéz forgalmi adatokkal kiszamitottam (8. abra).
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8. dbra: F100 értéke a megel6z6 10 évben
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Jol lathato, hogy a sziikséges aszfaltvastagsag milyen mértékben fligg a nehéz forgalom nagysagatol,
bizonyitva a forgalom meghatarozasanal sziikséges 6vatossagot. A szakaszra a legutolso adatok alapjan
szamitott F100 értékhez mintegy 110 — 120 mm vastagsag tartozik.

5. KOVETKEZTETESEK A DISZPOZiCIO MEGALLAPITASAHOZ

A tovabbiakban az eddig megszerzett és bemutatott informaciok alapjan levonom azokat a
kovetkeztetéseket, amely alapjan a technologiai diszpozicio 1étrehozhato.

5.1.

ALKALMAZHATO MEGEROSITESI MODSZEREK

A felhasznalt és sokat hivatkozott anyagban a kdvetkezd megerdsitési modszerek vannak targyalva.

1. tdblazat: Megerdsit6 mddszerek

|M6dszer alkalmazhaté valtozatai

||Alkalmazast kizaré kériilmények

Megerésités
raépitéssel

Raépitéssel,
szabalyozasoknak
megfeleld aszfaltkeverékek
alkalmazéasaval

A meglévl aszfaltrétegek nem megfeleld
aszfaltmechanikai tulajdonsagai, a
meglévd burkolatfeltilet
profilhelyességének olyan hibaja,
amelyek teljes fellletl kiegyenlitd
réteggel nem szlintethet6k meg

Raépitéssel,
szabalyozasoknak
megfelel6 aszfaltkeverékek
alkalmazéasaval, a meglévd
aszfaltrétegek részbeni,
vagy teljes eltavolitasaval

A marado aszfaltvastagsag nem lehet 0
— 60 mm kozott

Raépitéssel,
szabalyozasoknak
megfelel6 aszfalt és mas
palyaszerkezeti keverékek
alkalmazasaval

Nincsenek

Megerdsités
helyszini
ujrahasznositassal

Helyszini meleg
Ujrahasznositassal, Remix
plusz eljarassal

A palyaszerkezet aszfaltrétegei
alkalmasak az ujrahasznositasra, az

Ujrahasznositas vastagsagan felll

Megerésitd Helyszini meleg ~|lmaradé aszfaltvastagsag nem lehet 0 —
modszer . Ujrahasznositassal, Admix  |ls0 mm kézott
megnevezése eljarassal

Helyszini hideg
Ujrahasznositassal,
anyagpoétlas nélkdl

Minimalisan 150 mm. Hidegen
Ujrahasznosithato réteg(ek) a meglévd
palyaszerkezetben, az Ujrahasznositas
vastagsagan felll marado
aszfaltvastagsag minimum 60 mm, vagy
teljesen el kell tavolitani az aszfaltot

Helyszini hideg
Ujrahasznositassal,
anyagpotlassal

Az Ujrahasznositas vastagsagan felll
marado aszfaltvastagsag nem lehet 0 —
60 mm kozott

Megerdsités
(élettartam novelés)
lokalis javitasokkal

Lokalis javitassal, Uj
koporéteg nélkdl

A meglévé aszfaltrétegek nem megfeleld
aszfaltmechanikai tulajdonsagai, a

Lokalis javitassal, Uj
kopdréteg fellleti bevonat

meglévd burkolat fellleti
egyenletességének, profilhelyességének
nem megfelelésége (IRI>5 mm/m,
keréknyom > 10 mm)

Lokalis javitassal, Uj
koporéteg vékonyaszfalt
(max. 25 mm vastagsag

A meglévé aszfaltrétegek nem megfeleld
aszfaltmechanikai tulajdonsagai, a
meglévé burkolat feluleti
egyenletességének, profilhelyességének
nem megfelelésége (IRI>10 mm/m,
keréknyom > 15 mm), az alkalmazandé
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aszfaltkeveréken felil teljes fellleten
kiegyenlit6 réteg szikséges

Mindenek el6tt le kell szogezni, hogy a meglévd koporéteg nem alkalmas fogadofeliiletnek, mert
feliileti tulajdonsagai rosszak. Az eddigiekben nem volt emlitve, de altalanos tapasztalat, hogy a
meglévo feliiletek nem profilhelyesek (nem csak a keréknyomra gondolok) hanem atlagos oldalesésiik
szinte mindig tavol all a ,,szabalyostol”. Megjegyzendd, hogy ez leggyakrabban mar tervezés kozben, a
keresztszelvények kialakitasanal ,,deriil ki és altalaban kiegyenlité réteg alkalmazasaval oldjak meg a
problémat. Ez mindségi kockéazatokat okoz, ezért keriilendd.

Elvileg az RST mérdkocsi képes lenne az oldalesésre vonatkozd adatokat is szolgaltatni, ezaltal még
a tervezés el6tt a valds helyzet megismerhetd lenne, de jelenleg ilyen feldolgozasokat nem végeznek.
Jelen esetben az allapotadatok €s a vizualis felvétel alapjan mérnoki becsléssel az mondhat6, hogy mivel
a koporéteg amugy sem alkalmas fogadofeliiletnek, az eltavolitds egyben profiljavitasra is
felhasznalhato.

Vizsgaljuk meg ezek utan, hogy melyik megerdsitési modszer vizsgalata lehetséges a tervezés soran,
azaz milyen legyen az erre vonatkozo diszpozicio:

e araépités kizarhato az elébb elmondottak alapjan,

e az eltavolitds utani raépités alkalmazhat6, itt megjegyzendd, hogy a sziikséges erdsitd
vastagsag kozelitd szamitdsa olyan vastagsagot ad, ami nagyon kozel van ahhoz a
vastagsaghoz (140 mm) ami esetében a fogadofeliilet alatti aszfaltok deformécios hajlama
mar nem vizsgalando,

e a helyszini meleg Ujrahasznositas Remix Plusz eljarassal (ezt altalaban a meglévd
koporétegek esetében haszndljak) kizarhatd, mert jellemzéen nem tudja a deformdcios
tulajdonsagokat javitani, jelen esetben pedig biztosan van ilyen probléma,

e a helyszini meleg tjrahasznositds Admix eljarassal a koporéteg eltavolitdsa utan elvileg
alkalmazhato, a tervezés soran kell az alkalmazhatésagot megvizsgalni, anyagvizsgalatokkal

e a helyszini hideg Gjrahasznositas UT 2-3.707 [e-UT 05.02.52] Bontott wtépitési anyagok
ujrahasznalata I. Palyaszerkezet helyszini hideg ijrahasznositasa cimi utiigyi muiszaki eldiras
szerint csak A — E forgalmi terhelési kategoriaban alkalmazhato, itt 1ényegében e folott
vagyunk,

e alokalis javitasokkal torténd meger6sités a rossz feliileti tulajdonsagok miatt kizarhato.

Lathato, hogy a feldolgozott informacidk alapjan viszonylag gyorsan €s kell6 pontossaggal kizarhatok
azok a megerdsitési modszerek, amelyek az adott esetben nem megfeleléek.

5.2. BURKOLATSZELESSEG

A jelenlegi hivatalos burkolatszélesség 7,0 m, amit a kdzutkezeld szeretne megtartani.
Itt a kovetkezo problémakkal allunk szembe:

e ajelenlegi palyaszint a meger6sités utan kb. 100 mm — rel lesz magasabb, ez azt jelenti, hogy
az alsé aszfaltréteg szélessége minimum 7,2 m, azaz a padkara kell aszfaltozni,

o feltételezve, hogy a jelenlegi szélesités teherbiro-képessége megfelel6 (a ROAD MASTER
adatok és a vizualis felmérés ezt kérdésessé teszi) ilyen kis szélesités miiszakilag nem oldhato
meg, célszerlien siillyesztett szegélyépitéssel lehet a problémat megoldani (erre ma mar
nagyon gyors ¢és variabilis eljarasok is 1éteznek, lasd az 9. abrat),

e ha a jelenlegi szélesités teherbird-képessége nem megfeleld, akkor egy stlyos geometriai
korlatba titkdziink, mert jelenlegi gyakorlatunk minimum 700 mm sz¢€lesitést ir el, ez alatt
a tovabbi rétegek szélessége pedig legkevesebb 1000 mm, ez viszont azt jelenti, hogy nem
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marad padka, azaz foldmuszélesités lenne sziikséges, ez pedig mindenképpen épitési
engedély koteles tevékenység, annak minden jogi nehézségeivel.

Itt latszik igazan a diszpozicio eldkészitésének fontossaga, mert az adott esetben, akar szegélyt
épitiink, akar foldmiivet szélesitiink, ennek anyagi és id6 sziikséglete jelentds, ami a projekt sorsat is
befolyasolhatja.

9. dbra: Munka kozben

5.3.  UJRAHASZNOSITAS

A felujitasi projekteken — mint itt is lathattuk — gyakran keletkezik bontott, mart aszfalt. Ennek sorsa
hivatalosan jellemzOéen az, hogy a kozutkezeld telephelyére szallitjak be, majd utana valamire
hasznaljak. Felfogasom szerint célszerli lenne a bontott — mart aszfaltot minél nagyobb mértékben a
projekten ,,beliil” felhasznalni, miiszaki, gazdasagi és a jogkovetésre vonatkozo célszerliség miatt.

A burkolatszélesség problémajat a konkrét projekten elemezve felmeriilt egy olyan hasznositasi
lehetdség, hogy a lemart koporéteg anyagabol hidegaszfaltot eldallitva, abbol mindkét oldalon egy 300
mm széles gerendat készitve az anyag nagy részét felhasznalva a szélességi problémat is mérsékelni
lehet. Természetesen egyéb lehetdségek is vannak, itt most elsésorban a figyelmet szerettem volna
felhivni a kérdésre.

6. OsszEFOGLALAS

Az irasban bemutattam, hogy lényegében irdasztal mellett lehetséges megalapozni egy olyan
technoldgiai diszpoziciot, amivel a felujitasi munkak tervezése megalapozottabba valhat, csokkenhetnek
a mindségi kockazatok €s nem utolsd sorban a megerdsités tervezéséhez sziikséges 1d6 és vizsgalati
mennyiség is csokkenthetd.
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