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KIVONAT

Az Oko-mobilitds eldsegitése az osztrdk-magyar hatartérségben — EMAH cimi projekt a Bécsi
Kozgazdasagtudomanyi Egyetem, mint vezetd partner koordinacidjaval a Kozlekedéstudomanyi Intézet
Nonprofit Kft. (tovabbiakban: KTI) és a Bécsi Miiszaki Egyetem egylittmiikodésében valosult meg. A projekt f6
célja a programteriileten ingaz6 dolgozok, diakok utazasi szokasainak befolyasolasa a kornyezetbarat kozlekedési
modok tamogatasa révén és ennek segitségével az egyéni kozlekedés széndioxid kibocsatasanak csokkentése az
osztrak-magyar hatartérségben.

A KTI a projektben vallalt feladatmegosztas alapjan 2013 majusaban és juliusaban egy-egy tobb napos felmérés-
sorozattal térképezte fel a hataron atnyulo kozforgalmi kozlekedés szolgaltatasi szinvonalat. Rendszeres, hataron
atnyuld menetrend szerinti k6ziti személyszallitast csak a Vasi Volan Zrt. végez, jellemzden a hatar két oldalan
fekvo szomszédos kistelepiilések kdzott ingazod didkok utazasi igényeit kielégitve, ezért csak a hatart atszeld o6t
vasttvonal képezte a vizsgalat targyat. Ezen tilmenden 2013 oktdberében a KTI a hét legforgalmasabb osztrak-
magyar hataratkel6 esetében felmérte a kozati utasforgalom volumenét, valamint fontosabb jellemzdit is.

A projekt kovetkezo feladata az osztrak-magyar hatar kozelében elhelyezkedé munkaltatoknal a dolgozok utazasi
szokasainak felmérése és a kornyezetbarat kozlekedési modok tamogatasara intézkedéscsomagok kidolgozasa
volt. Olyan 6ko-mobilitast 6sztondzni hivatott javaslatok, intézkedések kidolgozasara keriilt sor, mellyel a
relevans vallalatok elésegithetik dolgozoik korében a kornyezetkiméld kozlekedési eszk6zok hasznalatat. A
munka soran a projekt partnerek a sajat orszagukban érintett munkaltatokkal vették fel a kapcsolatot és végezték
el a méréseket.

A projekt soran az egyes vallalatok felé kidolgozott 6ko-mobilitasi intézkedési javaslatok megvalodsitasara
mindeddig nem keriilt sor. A projekt résztvevdinek nincs a keziikben olyan eszkdz, amellyel az egyes dontéshozok
felé nyomast tudnanak gyakorolni a munkaba jarasi kozlekedési szokasok megvaltoztatasara vonatkozo javaslatok
végrehajtasa tekintetében.

A projekt megvaldsitasa soran tobb olyan esemény megrendezésére is sor keriilt, amely hangstlyozta a
lehetGségeket €s a javaslatok fontossagat. A projekt eredményei valdsziniisithetéen késébb fognak beérni..

Németh Andras

Okleveles kozlekedésmérnok. 2013 ota gyakornok a Kozlekedéstudomanyi Intézet Nomprofit Kft.
Kozlekedésszervezési és Halozat—fejlesztési Kozpontjandl. Ezzel pdrhuzamosan végezte MSc
tanulmanyait 2013-2015 kozétt a BME Kozlekedésmérnoki és Jarmiimérndki Kar nappali tagozatos
hallgatojakent. Eddigi kétéves munka—viszonya soran sokféle projektbe nyert betekintést, elsédlegesen
a hataron atnyulo koézlekedési kapcsolatok javitasdaval és a fenntarthato kozlekedési modok, nyugat-
europai példak (pl. TramTrain) magyarorszagi megvalosithatosagaval foglalkozik.

Serban Viktor
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Okleveles  kozlekedésmernok. 2011-ben végzett a BME Kozlekedésmérndki Karan, kozuti
rendszermenedzsment szakiranyon. Tanulmanyaival parhuzamosan 2007. ota dolgozik a KTI
Kozlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit Kft-nél, jelenleg a Kozlekedésszervezési és Hdlozatfejlesztési
Kozpontban tudomanyos segédmunkatarsként végzi feladatait. Részt vett tobb magyarorszagi nagyvaros
(Nyiregyhdza, Sopron, Salgotarjan) helyi autébusz-kozlekedésének vizsgdlataban (felmérések
lebonyolitasa, vonalhadlozat racionalizalas). Mostandban hataron atnyulo, osztrak-magyar (EMAH) és
szlovak-magyar (TRANSHUSK, TRANSHUSK PLUS) kozlekedésfejlesztési projektek keretében olyan
vizsgalatokban tevékenykedik, melyek elésegitik a hatar mentén élok mobilitasi lehetéségeinek javitasat
és fellenditését.

Sziics Hajnalka

Okleveles kozlekedésmérnok. 2014 ota tudomanyos munkatars a Kézlekedéstudomanyi Intézet Nonprofit
Kft. Kozlekedésszervezési és Halozatfejlesztési Kozpontjanal. Korabban a Kohézios Alap és Eurdpai
Regionalis Fejlesztési Alapok finanszirozdasu kozlekedeési infrastruktiura fejlesztési projektek
Kozremiikodd Szervezeténél dolgozott, és vasuti / kézuti projektek elékészitésével, megvalosithatosagi
tanulmadnyok és palyazati anyagok biralataval, valamint a tamogatisra érdemesnek itélt projektek
megvalositasaval, zarasaval foglalkozott. Osztalyvezetoként részt vett a Kozlekedési Operativ Program
horizontalis problémdinak megoldasaban, az intézményrendszer miikddésének fejlesztésében is.

Trepper Endréné

A Okleveles rendszerszervezo, okl. kozlekedési tizemmérnok. F6 szakteriilete a helyi és helykozi
kozforgalmi kozlekedés szervezése, tervezése. Kozremiikodott a Volan tarsasagokkal 2004-ben
megkotott Kozszolgaltatasi Szerzodes tervezetének kidolgozasaban, elokészitésében és lebonyolitasaban.
Az utobbi években elkészitette néhany varos uj helyi Kozszolgaltatasi Szerzodés tervezetét. Reészt vett
tobb hatdaron atnyulo kézforgalmu kézlekedési projekt kidolgozasaban.

1. BEVEZETES

Az egyéni kozlekedés, vagyis a személygépkocsi kozlekedés egyre nagyobb szerepet jatszik a
mobilitasi sziikségletek kielégitésében, de még hosszu tavon sem valik kizarélagossa, mivel nem
hozzaférhetd mindenki szamara. Ugyanakkor kornyezetvédelmi szempontbol sem a legkedvezdbb
kozlekedési mod. A kozforgalmu kozlekedés a tarsadalom egészére kedvezobb €s szamos elénnyel jar.

A hatéaron atnyulo kozlekedés sajatos helyzetben van. Az EU tagallamai k6zotti schengeni egyezmény
eltorolte a belsd hatarokat, amely a hataron atnyul6 kozlekedésben sajatos helyzetet teremtett. Az egyéni
kozlekedésben, a személygépkocsival torténd utazasnal gyakorlatilag semmiféle korlatot nem jelent a
hatar, vagyis akadalytalanul haladnak at a hataratkelohelyeken. Ezzel szemben a menetrend szerinti
kozforgalmi kozlekedésben tovabbra is bizonyos mértékii elvalaszto szerepet jatszik a schengeni hatar.
A hataron atnytld, nemzetkdzi kozforgalml kozlekedés jogszabalyi kornyezete eltér a belfoldi
kozforgalm kozlekedéstél. Az allam nem tekinti kdzszolgaltatasi feladatnak, mivel a hataron atnyulod
kozlekedés nem része a lakossdg mindennapi életének.

A kishatarmenti, agglomeracios kozlekedés megcafolja ezt az allitast, s egyre tobb helyen elérhetd
(Szlovékia-Magyarorszdg, Ausztria-Magyarorszag, stb.) olyan hataron atnyulé kozforgalmi
kozlekedési mod, amely az egyik orszagban 1év6 lakohely és a masik orszagban 1évé munkahely kozott
biztosit eljutast.

A hataron atnyuld agglomeracios, vagy regionalis kozlekedés olyan sajatos helyzetli kozlekedés,
amelyben az utasok utazdsainak egy része nemzetkozi (hatart atlépd), masik része pedig jellemzoi
alapjan belfoldi (rendszeresség, munkaba jarasi cél) utazasnak tekinthetd. Ez utobbinak minden
orszagban eltér0 szabalyozasi rendszere van, eltéré szolgaltatasi szinvonallal, kedvezmény rendszerrel
¢s tarifaszinttel. Mindezek a hatdron atnytlo kozforgalmu kozlekedés fejlesztésében, tervezésében
komoly gondot jelentenek.
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A hataron atnyulé kozlekedés fellendiilése 2004-t6l figyelhetd meg, amikor Magyarorszag az EU
tagja lett, s egyre toObb magyar munkavallalo talalt munkat a szomszédos Ausztriaban és kisebb
volumenben ugyan, de osztrak munkavallalok is megjelentek a hatar menti magyar munkaeré piacon.

Az ,,Oko-mobilitas el8segitése az osztrak-magyar hatartérségben (EMAH)” cimii projekt —, amely az
Ausztria-Magyarorszag Hataron Atnytlo Egyiittmiikodési ETE Program 2007-2013 keretében, az
Europai Regiondlis Fejlesztési  Alapok, Magyarorszdg ¢és a Burgenland tartomanyok
tarsfinanszirozaséval valosul meg — célja a programteriileten ingdz6 dolgozok utazasi szokasainak
befolyasolésa és a kornyezetbarat kozlekedési mddok tdmogatasa a munkaltatokkal kozosen kidolgozott
intézkedéscsomagok segitségével. Ezt az ingdzok utazasi szokasaira vonatkozo, a munkahelyeken és a
hataratmeneteknél elvégzett felmérésekkel tamasztjuk ald, amelyek pontos adatokat szolgaltatnak az
utazok motivacioirol, sziikségleteirdl é€s viselkedésérol.

A munka els6 része, a kozlekedés szempontjabol jellemz6 idészakban és napokon, 2013-ban
végrehajtott kdzforgalmu kozlekedési utasforgalmi felvétel volt, amely két részbdl allt: a kozforgalmu
kozlekedés teriiletén — figyelembe véve a sajatossdgait — tavaszi €s nyari iddszakban, harom napos,
jarmiivon végrehajtott

e keresztmetszeti utasszamlalas, és
e célforgalmi kikérdezés.

Emellett 2013 6szén a kijelolt, jellemzden regionalis forgalmat lebonyolité hataratkelohelyeken, a
hatar osztrak oldalan, osztrak renddri intézkedés mellett szintén harom napos

e kozuti kétiranyu keresztmetszeti szamlalas, és
e célforgalmi kikérdezést keriilt elvégzésre.

A vizsgalt teriilet lehatarolasanal elsdsorban a hatdron atnyulod kozlekedésben leginkabb érintett
térségeket és telepiilések lettek figyelembe véve. A projekt kozvetlen hatésteriilete Magyarorszagon Vas
¢s Gyor-Moson-Sopron megye, mig Ausztridban Burgenland tartomany teriiletére terjedt ki. A
vizsgalatok kimutattdk azonban azt is, hogy Ausztridban a hataron atnyuld kapcsolatok talnytlnak
Burgenland tartomany hatarain, igy az elemzéseknél figyelembe lett véve a Wien, Graz, Wiener
Neustadt felé irdnyuld forgalom is. A gazdasdgi-tarsadalmi vizsgalatok, valamint a kozlekedési
igényfelmérés e teriiletekre terjedtek ki.

A felmérések a Kozlekedéstudomanyi Intézet tervei alapjan €s iranyitasaval valosultak meg, mig a
kozuti célforgalmi felmérés a Burgenlandi Kozlekedési Koordinacios Kozpont (Land Burgenland
Verkehrskoordination) hathatés kozbenjarasanak eredményeként a burgenlandi rendérség
kozremiikodésével zajlott.

A kozforgalmt — vasuti — kozlekedés teriiletén 2013. majusban 16.608 utas, julius honapban 15.087
{6 keriilt megszamlalasra, mig a kérdezébiztosok a hatart atlépd utazok tobb mint 20%-atol tudakoltak
meg utazasuk fobb jellemzoit. A hét kozuti hataratkelohelyen harom mérési napon 6sszesen 79.554 db
3,5 tonnanal kisebb teherbirdsu jarmii keriilt megszamlalasra, mig az aktiv rend6ri kdzremuiikodés és a
kérdezodbiztosok lelkiismeretes munkdja kdvetkeztében a hataron athaladok tobb mint 13%-anak egyéni
kozlekedési szokasai valtak ismertté.

2. VASUTI FELMERES

A tavaszi felmérésekre egy atlagos hétvégét megel6z6 hétkoznapi tanitasi napon (2013. majus 24-én,
pénteken), az ezt kovetd munkasziineti napon (2013. majus 26-an, vasarnap), valamint egy atlagos
hétkdznapi tanitasi napon (2013. majus 28-an, kedden) kertilt sor (1.4bra).
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1. dbra: A felmérés sordn vizsgalt vasutvonalak és a felmérésbe bevont szakaszaik
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A nyari felmérésekre egy atlagos hétvégét megel6zo tansziinetes hétkdznapon (2013. jalius 12-én,
pénteken), az ezt kdvetd munkasziineti napon (2013. jalius 14-én, vasarnap), valamint egy atlagos
tansziinetes hétkdznapon (2013. jalius 16-an, kedden) keriilt sor.

Mindkét szezon esetében a pénteki és a keddi napokon a reggeli és a délutani, mig vasarnap csak a
délutani csucsiddszakban tortént felméres.

A kétiranyu utasforgalom-felvételek adatai alapjan atfogo kép alakult ki a két orszag kozott kozlekedo
vasuti szerelvények utasforgalmanak iddbeni lefolyasar6l, a megallohelyenkénti fel- és leszallo
utasszamokrol, valamint a célforgalmi kikérdezések alapjan az utazéasi szokasokrdl és az utasok
szolgéltatési szinvonallal kapcsolatos véleményérol.

A megallonkénti utasszamlalast, illetve a személyi interji formajaban lebonyolitott utas
kikérdezéseket a KTI altal megbizott, a szerelvényen utazo szamlalo- és kérdezobiztosok végezték.
Szem el6tt tartva, hogy a projekt célja a hataron atnyulo ingazas vizsgalata, a felméréseket a reggeli és
délutani csucsidoszakban végezték el a menetrendi adottsagok és a vonatszerelvények forduldterve
alapjan kialakitott beosztas szerint (1. tablazat és 2. tablazat).

1. tablazat: A tavaszi felmérésbe bevont vasutvonal-szakaszok és idGintervallumok

Menetrendi Vasutvonal Mérésre kijelolt | Felméresi id6szakok |
mez6 szama megnevezése vonalszakasz | péntek | vasarnap| kedd |
Deutschkreutz — Sopron — ||Deutschkreutz — Sopron — 5:14 . 9:52 13:37 - 5:14 . 9:52
512 Ebenfurth Neufeld a. d. Leitha €s 14:37 = |50:50 €s 14:37 -
e 19:52 ) 19:52
. . 4:46 —
524 Deutschkreutz — Sopron — ||Deutschkreutz — Sopron — 2'54253__ 4170'_42 14:46 — 10:42 és
Wiener Neustadt — Wien Wiener Neustadt e 20:42 13:47 —
20:18 20-18
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, . 5:32 - 9:47 . 5:32 - 9:47
530 Szentgotthard — Graz Eg&”&gt‘;ﬁhard —Fehring = le < 13:00 - o0 |es13:00-
20:02 ’ 20:02
. . 4:48 —
700 Gydr — Hegyeshalom — Gydr — Hegyeshalom — Bruck Le'lls4$3_'4180.—10 13:48 — 10:10 és
Wien a. d. Leitha 21,10' 21:10 13:48 —
' 21:10
Fertészentmiklds — Fertészentmiklés — 6:44 — 8:42 12:19 — 6:44 — 8:42
731 Pomogy — Pamhagen — Pomogy/Pamhagen — Bad és 12:19 — 17j15 és 12:19 —
Neusiedl am See Neusiedl am See 17:15 ’ 17:15
2. tablazat: A nyari felmérésbe bevont vasutvonal-szakaszok és idGintervallumok
Menetrendi Vasttvonal Mérésre kijelolt | Felmérési id6szakok |
mez6 szama megnevezése vonalszakasz | péntek “ vasarnap || kedd |
. B9 A ) 5:14 — 9:52
512 Deutschkreutz — Sopron — ||Deutschkreutz — S_opron 5:14 — 9:52 és|13:37 — &s 1337 —
Ebenfurth — Neufeld a. d. Leitha 13:37 - 19:52 ||20:52 20_52'
Deutschkreutz — Sopron —||Deutschkreutz — Sopron ‘}:46 . 10:42 14:46 — 4,':46 . 10:42
524 Wiener Neustadt — Wien |- Wiener Neustadt €s 13:47 - 20:42 €s 13:47 -
20:18 ' 20:18
. . . 6:19 — 9:47
. Szentgotthard — Fehring ||6:19 — 9:47 és|14:06 — X .
530 Szentgotthard — Graz — Feldbach 13:00 — 20:02 |l21:47 es.1 3:00 -
20:02
Gy6r — Hegyeshalom —  ||Gy&r — Hegyeshalom — 4.48 . 10:10 13:48 — 4.48 . 10:10
700 4 : és 13:48 — ) és 13:48 —
Wien Bruck a. d. Leitha 2110 21:10 21:10

A 2. tablazatbol kiderdil, hogy a 731-es szamu vasutvonalrol nem késziilt nyari adatfelvétel. Ennek
oka a késobbiekben részletezett, kiilondsen a hataratmenetben alacsony utasforgalom, amely
indokolatlanna tette a tovabbi vizsgalatok készitését.

A tavaszi id6szak keresztmetszeti utasszamlalasok felmért 6sszefoglalo adatait a 3. tablazat, mig a
nyari id6szak adatait a 4. tablazat tartalmazza:

3. tablazat: A tavaszi keresztmetszeti utasszamlalas 6sszefoglalé adatai

Hataron atnyul6 vasutkozlekedés

Adatfelvétel Felmért vonat Utas Hataron atutazok szama || Hataron atutazok aranya
idopontja [db] [f6] [fo] [%6]
12013. 05. 24. péntek || 94 | 7113 || 2514 | 35,3 |
201,3' 05. 26. 39 2151 657 30,5
vasarnap
2013.05. 28. kedd || 97 | 7344 || 2741 I 37,3 |

4. tablazat: A nyari keresztmetszeti utasszamlalas 6sszefoglalé adatai

Hataron atnyulé vasutkozlekedés

Adatfelvétel Felmért vonat Utas Hataron atutazok szama || Hataron atutazok aranya
idépontja [db] [fo] [fo] [%]
2013. 07. 12. péntek || 95 | 6462 | 2582 I 40,0 |

76



Utligyi Lapok 2014, 2. évfolyam, 4. szam Németh et al.

2013. 07. 14. 36 1840 662 36,0
vasarnap

[2013.07.16. kedd || 96 | 6826 | 2465 I 36,1
F6ébb megallapitdsok

A két vasuti keresztmetszeti felmérési idészakban:

e Osszesen tobb mint 30 ezer utas keriilt megszamlalasra az 6t, hatart atlépd vasttvonalon,

e amajusban mért utasforgalom kdzel 10 %-kal csdkkent nyaron,

e ahatart atlépdk ardnya tobbnyire 35-40 % kozott mozgott, ardnyuk nyaron magasabb lett, mivel
a tansziinetes belfoldi forgalom csokkenése mind a két orszdgban a hatarmenetinél nagyobb
mértékii volt,

e a vonalszakaszok jelentds szerepet toltenek be az eldvérosi kozlekedésben is, mindkét
orszagban. FObb utasvonzé kdzpont:

e Magyarorszdgon Sopron, Gydr és Mosonmagyardvar,

e Ausztriaban Wien, Wiener Neustadt. Neusiedl am See és Graz,

o akeresztmetszeti adatok alapjan Parndorf és Mattersburg is jelent6s vonzerdvel birt,

e akételagazasi pont, Fehring és Wulkaprodersdorf (pl. Eisenstadt csak utobbi dlloméson
keresztiil, atszallassal érhetd el Sopron és Deutschkreutz allomasokrol),

e az utasforgalmi trendek és az utasvonzo kdzpontok terén nem tortént valtozas nyaron,

e valamennyi vasutvonalon: reggel Ausztria, délutin Magyarorszag felé bonyolddik nagyobb
utasforgalom, ami a Magyarorszagrol Ausztriaba ingdzok nagy szamara utal,

e amérések alapjan az is kimutathaté (a maximalis utasterhelés és a vonatok atlagos utasszama
ismeretében), hogy a délutani csticsiddszak forgalma egyenletesebb eloszlasu.

A vasutvonalak forgalmat tekintve:

e avillamositatlan és a legkevésbé korszerti szerelvényekkel tizemel6 [Wien—] Wiener Neustadt—
Sopron vasttvonal bonyolitja a legnagyobb forgalmat,

o azitt kdzlekedd Jenbacher tipust motorvonatok alacsony kapacitasa kiilondsen nagy problémat
jelent a csucsiddszakban (zstufolt személyvonatokkal szinte csak itt talalkoztunk),

e nyaron az utasok szama a teljes szakaszon kismértékben emelkedett, ugyanakkor a
hataratmenetben csokkent, igy a hatart atlépo utasok aranya (a tobbi vasitvonaltol eltéréen)
alacsonyabb lett, mint tavasszal,

e a Wien-Ebenfurth-Sopron-Deutschkreutz vonalon kevesebb, ugyanakkor nagyobb
befogadoképességii, korszeriibb ingavonat kozlekedik, mikdzben Gsszesen kozel 30 %-kal
kisebb a forgalom, mint a Sopron—Wiener Neustadt vonalon,

e a teljes szakaszon stagnalt, a hatardtmenetben azonban nétt az utasszdm nyaron, igy a
hataratlép6 utasok aranya kismértékben emelkedett a majusi adatokhoz képest,

e a Gy6r—Hegyeshalom-Bruck an der Leitha [-Wien] vasutvonalon a belf6ldi utasok aranya az
atlagosnal nagyobb, hiszen itt nemcsak az osztrdk, hanem a magyar oldalon is szamottevo
belfoldi forgalom zajlik

e a hataratmenet forgalma a Wien—Sopron vonalhoz hasonlit, azonban a menetrendi kinalat
szlikebb volta miatt a jaratok atlagos kihasznaltsagi mértéke jellemzden masfélszerese a Sopront
érint6 két vasutvonalnak.

e nyaron a legnagyobb aranya (16 %-o0s) visszaesést tapasztaltuk a teljes szakaszon, a
hataratmenetben is lecsokkent az atlagos utasszam, igaz, valamivel kisebb mértékben,

e a Szentgotthard—Fehring—Graz vasttvonal felmért szakaszan az Osszforgalom mind a teljes
szakaszon, mind a hataratmenetben a negyede a hegyeshalmi vonalénak, holott az ottanihoz
hasonlé vonatsliriség biztositott,

o Dbar az itt kozleked6 vonatok féréhely-kapacitasa is kisebb, a kihasznaltsag szazalékos értéke
még igy is jocskan elmarad az elébbi vastutvonalakétol,

e nyaron a legszélsGségesebb valtozast mind pozitiv, mind negativ iranyban a Szentgotthard —
Fehring vonalszakaszon lathattuk:
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e abelfoldi forgalom kozel 30 %-kal esett vissza
e a hataradtmenetben alig tortént valtozas, igy a hatéart atlépdk részaranya jelentsen
megugrott, kozel 50 %-ra,

a Fertészentmiklés—Neusiedl am See vasutvonalon majusban a hatart atlépo utasok szama
(atlagosan 5-10 f6) és aranya gyakorlatilag jelentéktelen volt az osztrak belfoldi szakasz
teljesitményéhez képest, ami elsdsorban a magyar oldalon jelenleg fennall6é rossz menetrendi
kinalatnak és alacsony palyasebességnek koszonhetd, igy nyaron tovabbi felmérésre itt nem
keriilt sor a majusi tapasztalatok alapjan.

rrrrrr

kikérdezése tortént meg, amely a teljes sokasagbol 10 %-os mintat ad, mig a kort a hatért atlépd utasokra
sztikitve tobb mint 20 %-os a mintavételi arany.
A célforgalmi felmérés adatainak 6sszehasonlitasa soran a kovetkezo eltérésekre dertilt fény:

anyari felmérés sordn szlir6 kérdéssel lett ellendrizve, hogy csak ténylegesen a két orszag kozott
kozlekedo utasok legyenek kikérdezve,

a hataron atutazo, kikérdezett utasok szama kozel azonos mértékii volt, igy az adatbazisok nagy
biztonsaggal dsszehasonlithatok,

a nyari tansziinetes felmérés idején kimutathat6 a tanulas célu utazasok drasztikus csdkkenése
(-19 %), mikozben latogatas és turizmus céljabol 15 %-kal tobben utaztak, mint tavasszal,

a kikérdezettek statuszara (fizikai vagy szellemi dolgozo6, tanulé, véllalkozo, egyéb) vonatkozo
kérdésnél juliusban a tanulok szamanak csdkkenésével parhuzamosan n6 a dolgozok és az egyéb
statuszl utazok aranya,

a nyari idészakra kozel 10 %-kal novekedett a személygépkocsival rendelkezdk aranya
(vélhetden a tanulok ardnyanak csokkenése miatt),

mindkét idészakra jellemz6 volt, hogy a személygépkocsikkal rendelkezok negyede elsGsorban
azért veszi igénybe a vasuti kozlekedést, mert olcsobbnak érzi az egyéni kozlekedési modokkal
szemben,

sajnalatos modon ugyancsak mindkét idészakra jellemz6é, hogy meglehetdsen alacsony
aranyban vannak azon utazok, akik a vasutat annak kornyezetbarat volta miatt valasztjak.

3. KOzUOTI FELMERES

A kozuti szamlalas célja a hatar menti lakossag mindennapi életének szerves részét képezo hataron
atnyulo kishatarmenti, agglomeracios kozlekedés nagysaganak és jellemzdinek feltarasa. Az osztrak-
magyar hataratkelohelyek koziil a hét legforgalmasabb helyszinen

Bucsu — Schachendorf,

Fertéd — Pamhagen,

Hegyeshalom — Nickelsdorf (1. sz. elsérendii féut kozati hataratkeléhelye),
Kophaza — Deutschkreutz,

Készeg — Rattersdorf,

Rabafiizes — Heiligenkreutz,

Sopron — Klingenbach

hataratkeléknél tortént adatfelvétel (a mérések pontos helyszineit a 2.4bra szemlélteti).
Ezek mindegyikén két tipusu felmérés tortént:

az alapsokasagot biztosito keresztmetszeti szamlalas;

e amely soran a hataratkeldhelyen mind a két iranyban kozlekedd jarmiivek
megszamlalasra keriiltek jarmiikategorianként, s ezen belill a személygépkocsik,
kistehergépkocsik és mikrobuszok osztrak, magyar és egyéb csoportositasban;

e atéma szempontjabol meghatirozo jelentséggel bir annak megismerése, hogy melyik
hatéaratkeléhelynek mekkora teriileti vonzasa van, igy ennek megismerésére az osztrak
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jarmiivek kozigazgatasi beosztast is tartalmazo rendszamtablajarol a keriiletkodok is

regisztraléasra keriiltek;

a felmérés idépontjai:

e 2013. 10. 15. kedd 4:30-9:00 és 14:00-20:00 o6ra kozott (egyes hatarallomasokon
5:30-t61),

e 2013.10. 18. péntek 4:30-9:00 és 14:00-20:00 ora kozott (egyes hatarallomasokon
5:30-tol),

e 2013.10. 20. vasarnap 14:00 és 20:00 6ra kdzott

a hatdron 4tmend utazasok jellemzdinek megismerését biztosito célforgalmi kikérdezés;

modszertana: rendOri intézkedéssel biztositott megallitasos adatfelvétel, amely a
hataratkelohelyek osztrak oldalan, osztrdk rendérok és magyar kérdezdbiztosok
segitségével bonyolodott le, reprezentativ jelleggel, magyarorszagi iranyban;

a megallitott magyar, vagy osztrdk személygépkocsik, kistehergépkocsik és
mikrobuszok vezetdit a kérdezobiztosok erre a feladatra Gsszeallitott adatfelvevd lap
segitségével kérdezték ki,

a nyelvi nehézségek lekiizdése és az elfogadhatd megbizhatosagh valaszok érdekében
a felmérblapok tartalma német nyelvre is leforditasra kertilt;

a kikérdezés idopontjai:

e 2013.10. 15. kedd 6:00 és 9:00 6ra, valamint 14:00 és 19 ora kozott

e 2013.10. 18. péntek 6:00 és 9:00 6ra, valamint 14:00 és 19 6ra kdzott

e 2013. 10. 20. vasarnap 14:00 és 19:00 ora kozott

/Rattersdor!

(Y Bucsu
/Schachendor!

f

—J/

Rabafizes &4 .-
/Hciligeakreutz A

5
IS5~

scri W L

2. 4bra: A kozuti hatarfelmérések helyszinei

A keresztmetszeti szamlalas adatait foglalja 0ssze hataratkel6helyenkeént,

gépjarmii honossaga szerinti bontasban az 5. tablazat.
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5. tablazat: A hataratkel6helyenkénti forgalom alakuldsa mérési naponként és a gépjarmUvek honossaga szerinti
csoportositasban [jarm{ db]

|l 2013.10.15. kedd || 2013. 10. 18. péntek AU, $10, 2T Osszes felmért adat
Hataratkel6hel vasarnap
ek ; . . ;

d HU || AT E%ye s || HU || AT E%ye S |[HU||AT E%ye s || HU || AT E%ye s
Sopron — 419 1296 1455|192|[312 1871|1230 3322
ciingerbach  [8071[ o || 705 |6 |[B717|[4991) 843 |} o || "5 || 650 [5704] " 2108 |1
Hegyeshalom |1 1l967|1 208 [l4176(|3046|| 978 || 210 |[4234||610|[547|| 230 |1387]6657||2492] 648 ||9797
— Nickelsdorf
Koszeg — 2376|[712|| 431 ||3519||2387]| 815 || 327 ||3529||112||621|| 69 |[18145887|[2148|| 827 ||s862
Ratterssdorf 4
Rabafiizes — ||,,0-12641l 660 |2691|11733|| 926 || 579 |[3238]/622]|543|| 228 [1393||3622|(2233 1467|7322
Heiligenkreutz
Fertéd — 2221|(594|| 67 ||2882|[2462|| 679 || 95 |[3236||506|(381|| 128 ||1015|/5189]||1654]| 290 ||7133
Pamhagen
Bucsu —
conachendort [1754(1565|| 249 (12568(2067| 821 || 255 3143|596 |386|| 87 (1069]14417||1772|| 591 |6780
Kophaza— ;54,1107 315 l15610|1214|1140|| 257 |[2611]|417||732|| 60 |12092862]|2944 633 |[6439
Deutschkreutz 2
. 1992|[886 3142|[2162[1035 3454][580][633 1359|[4735][2554 7955
Osszesen 1 4 2636 1 6 0 2566 A 4 5 1452 1 1 9 6654 4
Fobb megallapitasok

A regiondlis forgalmat lebonyolité hét hataratkeldhely felmért haromnapi keresztmetszeti forgalma
79.554 db jarmt volt, melynek megoszlasa:

e 59,5 %-a magyar,
e 32,1 %-a osztrak rendszamu.

A hatératkelésekhez haszndlt jarmitipusok megoszlasara a személygépkocsival torténd utazas
dominanciaja jellemz6 (88 %), mig a kdvetkezd leggyakrabban hasznalt jarmi a kistehergépkocsi,
amelynek részaranya mindossze 5,5 %-0s.

A harom mérési nap koziil a pénteki munkanapi forgalom a legerésebb, amelynél a hivatasforgalom
mellett jelentds egyéb (bevasarlas, latogatas) céli utazas is megjelent, igy a munkanapi utazasok
jellemz6it a keddi felmérési adatok tiikrozik. A vasarnap délutani forgalomban nagyobb, a magyart is
maghalad6 osztrak forgalom mutathato ki.

Hataratkeldhelyenként eltérd intenzitast a forgalom. Mindharom mérési napon messze legnagyobb
mértékli Sopron-Klingenbach hataratkeldhelyé.

A koziti keresztmetszeti forgalom hataratkelohelyenkénti sajatossagai a kovetkezok:

e a legnagyobb részaranyl magyar munkanapi forgalmu hataratkelohely Fertéd (77 %),
Hegyeshalom (72 %), Kdszeg (68 %), és Bucsu (68 %),
o az osztrakok altal kedvelt hataratkeléhelyek Kophaza (a munkanapi forgalom 41 %-a), Sopron
(32 %), Rabafiizes (28 %),
e jelentOsebb harmadik orszagbeli jarmiiforgalom a Rabafiizes (25 %), Kophaza (12 %), KOszeg
(12 %) hataratkel6helyeken bonyolddott le,
e amunkanapi 6rai forgalom minden hataratkel6helyen jelentés magyar hivatasforgalmat mutat,
e a hataratkel6helyek osztrak vonzasteriilete eltérd:
e Sopron hataratkeléhelyé igen Kkiterjedt, legnagyobb aranyban bécsi rendszamu
geépkocsik keltek at a hataron, de jelentés még Oberpullendorf és Eisenstadt iranyt
forgalom is,
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e Hegyeshalom hatart osztrak oldalrdl legtobben bécsi és Neusiedl am See rendszamu
gépkocsik vették igénybe,

o Kdszeg hataratkeld vonzaskorzete igen sziik, legjelentdsebb Oberpullendorf,

o Rabafiizes hatar kiterjedt osztrak vonzaskorzettel rendelkezik, legjelent6sebb Giissing
¢s Jennersdorf jarmiiforgalma,

e Fert6d hataratkel$ sajatos osztrak vonzaskorzettel rendelkezik, a forgalom jelentds
része a Magyarorszagon athalado osztrak-osztrak Oberpullendorf és Neusiedl am See
kozotti forgalom,

e Bucsu hataratkelé osztrak vonzaskorzete kiterjedt, legjelentésebb az Oberwart és
Hartberg feldl érkezo forgalom,

o Kophéza, a sajatos, ketts hatart atlépd osztrak forgalom Fertddi hataratkeld parja,
ennek megfeleléen vonzaskorzetének legjelentdsebb telepiilései Oberpullendorf és
Neusiedl am See.

A kozuati célforgalmi felmérés adatainak elemzése soran a kdvetkez6 megallapitasok sziilettek:

4.

A hataron atutazd jarmiivek kikérdezési aranya hatarallomasonként és kikérdezési
iddszakonként eltérd volt, de dsszességében elérte a 13 %-ot. A felmérések alatt 2.625 {6 kertilt
kikérdezésre.

Az utazasi indokat vizsgald kérdésbol is kimutathatdé a munkanapokon munkaba jaro,
hivatasforgalmi célii utazasok magas aranya (54 %). A munkasziineti felméréskor megnétt a
latogatds és turizmus céljabol lebonyolitott eljutdsok részardnya. Az utazasi
szokasjellemzdkben kisebb-nagyobb eltérések tapasztalhatok a mérési helyszinek adatai kozott.
Az esetek kozel 60 %-aban a kikérdezett jarmiiben egyediil utaztak, ahol pedig tobben, ott
harom esetbdl ketténél azonos volt az utazasi cél és kozel hasonld ardnyban az egy haztartasba
tartozas.

A hataron atutazok jellemzden egynapos utazast bonyolitanak le, munkanapokon kozel 80 %-
os aranyban ¢és kozel kétharmaduk fizikai munkat végez, valamint a gyakorisdgukra a hetente
tobbszori, rendszeres utazas jellemzo.

A munkanapokon, rendszeresen hivatasforgalmi jelleggel utazok altalaban az iparban vagy a
szolgaltatasban dolgoznak, jellemzéen Kis- és nagyvallalatoknal vallalnak munkat.

Mindkét mérési idoszakra jellemzd (munkanap és munkasziineti nap), hogy a valaszadok
haromnegyede azért hasznalja az egyéni kozlekedést, mert a legtobb esetben nincs mas
lehetsége.

A hataratkelohelyek tobbségénél megfigyelhetd a kétszeres hataratlépok megjelenése, akik
utazas végcéljat rovidebb titon, a szomszédos orszagon keresztiil érik el.

MUNKAHELY!I FELMERESEK

A projekt kovetkez6 feladata az osztrak-magyar hatar kozelében elhelyezkedé munkaltatoknal a
dolgozok utazasi szokasainak felmérése és a kornyezetbarat kozlekedési modok tamogatasara
intézkedéscsomagok kidolgozésa. Olyan Oko-mobilitast 6sztondzni hivatott javaslatok, intézkedések
kidolgozasara keriilt sor, mellyel a relevans vallalatok eldsegithetik dolgozoik korében a
kornyezetkimélo kozlekedési eszkozok hasznalatat.

A munka soran a projekt partnerek a sajat orszagukban érintett munkaltatokkal vették fel a kapcsolatot
¢és végezték el a méréseket.

A munkahelyi felmérésekbe a bécsi Kozgazdasagtudomanyi Egyetemet (WU Wien), a gyori
Széchenyi Istvan Egyetemet (SZE), tovabba a kovetkezd, az osztrak-magyar hatarhoz kozel
elhelyezkedd cégeket keriiltek bevonasra:

Unger Stahlbau, Oberwart (A)
Seehotel, Rust (A)

Sonnentherme, Lutzmannsburg (A)
ENERCON, Zurndorf (A)
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o Designer Outlet, Parndorf (A)

e VELUX, Fert6d (H)

e UNIMAS, Sopron (H)

Az elvégzett kérddives felmérések két csoportra bonthatok:

e munkaltatoi interjuk, melyek helyszini bejaras keretében, személyes beszélgetések soran
késziiltek el, felmérve a vallalatok telephelyének kozlekedési infrastrukturalis adottsagait és a
munkavallalok mobilitasat timogato intézkedéseket,

e munkavallal6i kérddivek, melyeket a kivalasztott alkalmazottak egyénileg, anonim mdodon
toltottek ki. Ezek haztartasi vonatkozasu adatokat tartalmaznak, valamint az 6sszes
informaciot rogzitik egy elére meghatarozott nap (a magyar cégeknél 2014. februar 11.)
Osszes utazasaval kapcsolatban.

Az egyetemeknél hasonlo vizsgalatokra keriilt sor. A vallalati felméréseknél ismertetett modon
késziiltek el a személyes interjuk az egyes egyetemek képviseldivel, mindamellett, hogy a
munkavallaldi, papir alapt kérd6ivek helyett elektronikus forméaji, az egyetemistak szamara gyorsabban
kitolthetd, leroviditett kérdéssor lett kialakitva.

Jelen cikkiinkben a magyar cégeknél ¢és a Széchenyi Istvan Egyetemnél végzett felmérések
eredményeit ismertetjiik részletesen.

4.1. A GYORI SZECHENY!I ISTVAN EGYETEM (SZE)

Az egyetem kozel 10.000 hallgatoja koziil 105-en toltottek ki a kérddivet. A valaszadok atlagéletkora
23.5 év, 58 %-a férfi, 42 %-a nd, tobbségiik a hét legalabb 6t napjan meglatogatja az egyetemet, ott
atlagosan 5 orat tolt el naponta.

Az egyetemre torténd eljutas atlagos ideje alig valamivel tobb, mint 30 perc, ugyanakkor a didkok
tulnyomo tobbsége (els6sorban a Gydrben lakok) ennél joval rovidebb id6 alatt jut be.

A didkok nagy aranyban (a valaszadok 69 %-a esetében) legalabb két kozlekedési modot vesznek
igénybe az egyetemre torténd eljutasukhoz. A legtobb esetben a gyaloglés, valamint a helyi és/vagy
helykdzi kozlekedés kombindcidja fordult el6. Az egyes kdzlekedési modok hasznalatanak mértéke 100
%-ra sulyozva a kdvetkez6 dbran lathato:

Gyaloglas 35 %

Helyi autébusz 25%
Kerékpar 12%

Auté (soférként) 8 %
Helykézi autbbusz 8%
Vonat 8%

Autd (utasként) 4%
Motor < 1%

qoeononen

Egyéb (pl. metré) < 1%

3. dbra: SZE ingazdk kozlekedési mddvalasztasa

A valaszadok jelent6s hanyada, kozel 72 %-a kihasznalja az ingyenes CITY-busz nyujtotta
lehetoségeket, tehat nem csak az ingazashoz, hanem egyéb utazasi okokbol is igénybe veszik (a helyi
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buszt a valaszadok mindossze 55 %-a jelolte meg, mint az egyetemi eljutas soran hasznalt kozlekedési
modot).

A legelterjedtebb egyéni kozlekedési eszkdz a kerékpar, a valaszadok tobb mint kétharmada
rendszeresen igénybe tudja venni (nem feltétleniil az egyetemre torténd eljutasra). Bar a kerékparhoz
férnek hozz4 a legtobben, haszndlata erdsen szezonalis — télen a hallgatok tobb mint 70 %-a nem, vagy
csak nagyon ritkan teker, mig nydron ez az arany megfordul, és kozel ugyanennyien lesznek azok, akik
gyakran, vagy szinte mindig kerékparral jarnak. A feltett kérdésbdl, hogy milyen esetben hasznalnak
gyakrabban a kerékpart, jellemzden az deriilt ki, hogy a hallgatok szeretnék, ha tovabb bdviilne a
biztonsagos kerékpartarolok szama az egyetem kornyékén, és akar éjszaka is ott lehetne hagyni a biciklit
aggodalom nélkiil.

A napi ingazas soran a legfontosabb szempontnak — érthet6 okokbol — a kiszamithatésag bizonyult,
ezt a rugalmassag és az idomegtakaritas szorosan koveti. A jutanyos ar €s a komfort csak ezek utan
kovetkezik, a tobbi csupan masodlagos tényezdének tint. Ezek kozott is kiillondsen kevés szavazatot
kapott a hatékony id6toltés (olvasas, tanulas), azonban ez 0sszefliggésben lehet azzal, hogy a valaszadok
nagy tobbsége 10-20 percen beliil megérkezik az egyetemre, és ilyen rovid eljutasi id6 esetén nincs nagy
jelentésége annak, hogy az milyen tevékenységgel telik el. Ennek bizonyara fontosabb szerep jut a
hosszabb tavi utazasok esetén. (Ez abbol is latszik, hogy a hatékony id6toltést fontosnak tartok atlagos
eljutasi ideje majdnem 70 perc.)

Javasolt intézkedések:

e a varosban a kozforgalmi kozlekedési szolgaltatok (MAV/GYSEV/Volan) kozlekedési
szovetségének kialakitdsa az 6nkorményzat bevonasaval, melynek keretében 6sszehangolt,
az igényekhez mért menetrendek alakithatéak ki, valamint egységes tarifarendszer
miikodtethetd,

e cgyetemi buszjarat iizemeltetése,

o fedett kerékpartarolok szamanak névelése, kameras megfigyelorendszer kialakitasa,

e telekocsi rendszer miikodtetése az egyetem belso intranet feliiletén,

e aCITY busz iizemidejének meghosszabbitasa az esti orakra,

e egyetemen beliil 6ko-mobilitasi kampanyok lefolytatasa.

4.2.  UNIMAS KFT.

Az UNIMAS Gépgyar és Kereskedelmi kft. Sopron északkeleti ipari 6vezetében miikodik, harom
miszakos munkarend szerint. A munkavallalok szinte kivétel nélkiil mind magyarok, csupan két vezetd
beosztasti munkatars rendelkezik osztrak lakhellyel. A vallalat német és osztrak gépipari cégek
beszallitojaként ismert.

A munkahely személy- és tehergépkocsival konnyen megkozelithetd, ugyanis kdzvetleniil a Sopron—
Agfalva orszagut mellett helyezkedik el, és ahhoz sajat bekotéuttal kapesolodik. A vallalat tulajdonaban
van céges autd, és tobbnyire ezeket hasznaljak a szolgalati utakhoz.

A helyi és helykozi autobusz megallohelye kozvetleniil a gyarkapu eldtt talalhato. Bar az elérési
tavolsag nagyon kedvezden alakul, a varos felé vezetd oldalra nem megoldott a gyalogosok biztonsagos
atjutasa a fouton, raadasul ugyanitt nemcsak fedett utasvard, hanem jardaszegély sincs kiépitve.
Szerzédéses jaratokat a vallalat nem kozlekedtet, azonban a helykozi, 21-es jelzésti Agfalva—Sopron
autobuszok menetrendjét és a miiszakvaltasok idOpontjat 6sszehangoltak.

A vallalat vasuti ellatottsaga rosszabb: hiaba vezet a Sopron—Wiener Neustadt vasutvonal kdzvetleniil
a telek északi hatara mellett, a legkozelebbi vasutallomas az Unimas Kft-t6] 3,2 km-re talalhato, a
belvaros peremén.

A telephely kerékparos megkdzelithetosége kedvezd, ugyanis a varost nyugat-keleti iranyban atszeld,
Agfalvardl induld, j6 minSségii kerékparat az Agfalvi uttal parhuzamosan halad végig, kapcsolatot
biztositva a belvarosi teriiletekkel.
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A soproni lakhelyli munkavallalok (az 0sszes alkalmazott haromnegyede) 75-80 %-a rendszerint
autoval, 10 %-a helyi kozlekedéssel jar dolgozni, és csupan a fennmarad6 10-15 % érkezik tobbnyire
gyalog vagy kerékparral. A fennmarad6 30 munkavallalo a kdrnyez6 telepiilésekrdl ingazik, akik koziil
19-en helykdzi autobusszal, 11-en személygépkocsival érkeznek. Idonként kerékpart hasznal a munkaba
jarashoz néhany agfalvi lakos, hiszen a telephely kerékparral ugyanolyan tavolsagra (3 km-re) talalhato
Sopron és Agfalva kozpontjatol is.

M Helyi busz

Kerékparos/
gyalogos

Auté

m Helykozi busz

Vonat

® Autd

62%

4. dbra: UNIMAS ingazdk kozlekedési modvalasztasa

A munkavallaloi felmérés kitoltott kérdodivei alapjan a valaszadok (kozel 20 %) irdnyonként atlagosan
kozel 29 percet toltenek a munkaba jarassal, az atlagosan megtett tdvolsag pedig 13 km. Az autébusszal
¢és gyalogosan érkezok 0sszesen Oten vannak, kerékparral négy, mig személygépkocsival 14 valaszado
jart munkaba e napon, és az adatokbdl kitlinik, hogy 8 km-nél talalhato a 1élektani hatar — ez alatt a
kerékparos, e f6lott pedig az autoval torténd munkaba jaras volt tulsulyban.

A valaszadok kivétel nélkiil azt allitottak, hogy a munkaba jarast a teljes szakaszon meg tudnak tenni
autdval, donto tobbségiik (75 %) valdban ezt a kozlekedési modot is valasztja, csupan ketten érkeztek a
munkéba kerékparral és egy {6 autdobusszal a felmérési napon. A munkavallalok nagy aranyban férnek
hozza a kerékparhoz, de jelenleg csak elenyé€sz6 hanyaduk hasznalja ezt a kdzlekedési modot. A felmért
napon kerékparral munkaba érkezok kozépkortiak voltak (37 ill. 50 évesek). A kerékparral kdzlekedok
az alacsonyabb jovedelemkategoriaba tartoznak, mig a busszal kdzlekedok eloszlasa all a legkozelebb
az atlagos jovedelemhez. Az egyes kozlekedési eszk6zok hasznalati gyakorisaganal kidertil, hogy az e-
bike, az elektromos autd és a vallalati busz teljesen hianyzik a palettabol, de a valaszadok 80 %-a a
vasutat se hasznalja, legfeljebb csak nagyon ritkan.

A munkaba jarok a fiiggetlenséget tartjak a legfontosabbnak a kdzlekedési mod kivalasztasakor (83
%), amelyet jelenleg a személygépkocsi és rovidebb tavolsagok esetén a kerékpar tud a legjobban
biztositani. Ugyanakkor a biztonsdg, mint szempont alig marad el ettdl (80 %), ami éppen e két
kozlekedési eszkoz esetében rendelkezik a legrosszabb mutatokkal. Fontos szerepe van tovabba az
idémegtakaritdsnak és a kényelemnek (76 ill. 67 %), a koltségmegtakaritds és a kornyezetvédelem
azonban kevesebb embert érdekel. Osszességében elmondhatd, hogy a szempontok rangsoroldsa
alapjan, a biztonsagi tényez6t leszamitva egyértelmiien az autoval torténd kozlekedés tudja a leginkabb
teljesiteni a valaszaddo munkavallalok elvarasait, akik gyakorlatilag éppen az ,,autézasra szabott”
kivanalmakat fogalmaztak meg.

Javasolt intézkedések:
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e kerékparos kozlekedés tamogatasa — fedett kerékpartarolok kialakitasa, kerékparos
atkeldhely kialakitasa a féuton, kerékparos koltségtérités megvalositasa,

e a helyi autébusszal kozlekedok utazédsi koltségtéritési rendszerének kialakitdsa az
onkormanyzattal kozosen kidolgozott esetleges adokedvezmény alapjan,

e avarosban tarifakdzosség kialakitasa az érintett kdzlekedési vallalatok bevonasaval, és igy a
helykozi utazok kedvezményes utazasanak biztositdsa a helyi jaratokon is,

e telekocsi rendszer miikodtetése a vallalaton beliil.

4.3. VELUXKFT.

A VELUX Magyarorszag Kft. harom telephelyen talalhaté meg: értékesité vallalata Budapesten, mig
gyarté vallalata Fertddon és Fert6szentmikloson, tobb mint 100.000 négyzetméternyi alapteriileten
mukodik. A vallalat két gyartoi telephellyel rendelkezik — az egyik Fert6don talalhat6 a 8518. sz.
mellékuton, a masik Fertdszentmikloson talalhatd a 85. sz. mésodrendii féut mellett. Mindkét telephely
sajat bekotouttal kapcsolodik a kdzathoz. Jelen mobilitasi vizsgalat targyat a cég fertddi telephelye
képezte.

A fertddi telephely a fentiekb6l kovetkezden konnyen megkdzelithetd személy-, illetve
tehergépjarmiivel. A fertédi telephelyen és a fertdszentmiklosi telephelyen is tobb céges gépjarmil
talalhato. A szolgalati utakhoz leginkabb ezeket a személygépjarmuiveket hasznaljak, de ritkan eléfordul
a kdzforgalmu kozlekedés hasznalata is.

A fertédi és a fertészentmiklosi telephely kozforgalmui autdbuszos elldtottsaga példaértékdi,
koszonhetden a cég és a Kisalfold Volan Zrt. kozott 1étrejott egylittmitkddési megallapodasnak, melynek
keretében egyes menetrend szerinti jaratok miszakkiszolgald jelleggel kozlekednek, igy az adott
miszak munkakezdési és befejezési idejéhez igazodik a relevans buszjaratok menetrendje. A jaratok
kihasznalasat segitendd, mindkét telephelyen Iétesiilt VELUX porta elnevezésil, €s a telephely bejarata
kozelében kialakitott autobusz megallohely. A cég szerz6déses autdobuszjaratot nem kozlekedtet.

A telephely vasuti ellatottsaga az autobuszos kozlekedésnél valamennyivel kedvezétlenebb. Ugyan a
fertddi telephelyhez a Fert6széplak-Fertod elnevezésii vasut megallohely (amely a Fertészentmiklos-
Pamhagen/ Pomogy) vastutvonalon helyezkedik el) viszonylag kozel, 400 m tavolsagra talalhato és a
vasutallomashoz vezet6 gyalogos/kerékparos kozlekedési lehetoség megfeleld, de a vasuti infrastruktira
elhanyagolt allapott, valamint a megallohelyet érintd vonatok menetrendje nem felel meg a
miszakvaltasok idépontjanak.

A fert6di telephely kozvetlen szomszédsagaban halad el a Fertd tavi kerékparat halozat fertddi
szakasza, melyrol a telephely kdzvetlen csatlakozassal megkdzelitheté mind kerékparos, mind gyalogos
modon. A fertddi telephelyen 40 db kerékpar elhelyezésére alkalmas fedett kerékpar tarolé talalhato,
mely megfeleld6 megoldast biztosit a kerékparral kozlekeddk szamara. Mindemellett a telephely
nagysagara vald tekintettel, a telephelyen beliill valo kozlekedés céljabol a cég tobb szolgalati
kerékparral is rendelkezik.

A munkavallaldi kérd6ivet a fertddi telephelyen dolgozok 4 %-a toltdtte ki. A kijeldlt napra vonatkozo
utazasi lanc tekintetében az utazasok 63 %-a személygépjarmuvel tortént, amelybdl 13 % utazast, mint
utas bonyolitottak le. A hivatali utazasok 100 %-ban személygépjarmiivel torténtek, melynek 33 %-aban
az utazast utasként valositottdak meg. A személygépjarmiivel tortént Osszes utazdsok 75,5 %-a
kapcsolodott munkaba jarashoz, 13,3 %-a hivatali Gt volt, a tobbi bevasarlas, gyermek bolcsédébe
szallitasa és szabadiddés tevékenység. Kozforgalmu autdbuszos kozlekedéssel az utazasok 20 %-a
bonyolodott, mindegyik esetben a munkaba jarashoz kapcsoloddan. Kerékparral az utazasok 17 %-a
bonyolodott, az el6ézdekben emlitettekhez hasonléan, mindegyik esetben a munkaba jéarashoz
kapcsolodoan.
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Autd 63%
Kdézforgalmua autébusz 20%
Kerékparos 17%

Kozforgalmu vasut 0%

Iy

Gyalogos 0%

5. abra: VELUX ingdzok kozlekedési modvalasztasa

A kérdéiveken megadott utazasok adatai alapjan az Gsszes utazas atlagos tavolsaga 13,67 km, az
atlagos utazasi id6 pedig 25,8 perc. A kérdéiveken megadott utazasok adatai alapjan az utazasi lanc
soran atszallas jellemzéen nem jelent meg.

Azon valaszadok, akiknek a teljes utazas soran lehetsége van személygépjarmii hasznalatara, 72 %-
ban valdban személygépjarmiivel utaztak az utazas teljes szakaszan (67 % mint sofér, 6 % mint utas).
A fennmarado 17 % kozforgalmu autdbusszal, 11 % kerékparral utazott a teljes utazasi szakaszon. Akik
csak bizonyos szakaszokon férnek hozza személygépjarmiihoz, azok jellemzden nem hasznaljak ezt a
kozlekedési modot — legtdbbjiik autdbusszal (57 %) vagy kerékparral (14 %) kozlekedik.

A valaszadok tobbsége rendelkezik kerékparral (79 %), ténylegesen mégis csak kis hanyaduk (~27
%) hasznalja azt munkaba jaras céljara. A megadott utazasok adatai alapjan a kerékparral munkaba
érkezok egy kivétellel kozépkoruak voltak.

A munkaba jarok a biztonsagot tartjak az egyik legfontosabbnak a kézlekedés soran (86 %), de ennek
ellentmond, hogy a legtobben a személygépjarmiivel vald kozlekedést valasztottak, amely kdzismerten
az egyik legveszélyesebb kozlekedési mdd. Hasonld mértékben fontos szempont az idémegtakaritas (87
%), valamint a koltségmegtakaritas (86 %). Ezeket fontossagi sorrendben a fliggetlenség (72 %), a
kornyezetvédelem (67 %), a kényelem (45 %) és végiil a szorakozas (25 %) koveti. A kritériumok
fontossaganak sulyozdsa nem tamasztja ala a kérdéiveken feltiintetett utazadsok soran alkalmazott
kozlekedési mod-valasztast. Két szempont van, amely parhuzamban all a nagyaranyu személygépjarmi
hasznalattal: az iddmegtakaritas és a fiiggetlenség. Ellentmond ugyanakkor ennek a modvalasztasnak a
86 %-kal megjelend koltségmegtakaritas és biztonsag, valamint a 67 %-kal szerepl6 kdrnyezetvédelem,
mint modvalasztasi kritériumok.

Javasolt intézkedések:

o telekocsi rendszer tamogatasa a vallalaton beliil,

e vallalati autébusz kozlekedtetése,

o kerékparos kozlekedés tamogatasa nyugat-eurdpai példak alapjan,

e avasuti kozlekedés hasznalata érdekében egyeztetések a vasuttarsasdggal (menetrend),

e a tavmunka, mint a fenntarthatd mobilitast szolgalod foglalkoztatasi forma lehetdségeinek
vizsgalata és alkalmazasa,

e Jko-mobilitasi kampanyok a kornyezetbarat kozlekedési modok népszerisitésére.

5. OSZTRAK MUNKAHELYI FELMERES LEGFONTOSABB ADATA
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Osszehasonlitasképpen felvillantjuk az osztrak partnerek altal elvégzett burgenlandi munkahelyi
felmérések eredményét, amely a hazai modvalasztasi aranyoknal — kornyezetvédelmi szempontbol —
kedvezétlenebb képet mutat:

Auto (soférként) 93%
Auto (tbbb utazé) 5%

Kerékparos 1%

B
N
N

Busz és gyalogos 1%

6. abra: Az osztrak véllalatoknal tortént felmérés 6sszegz6 adata a kozlekedési mddvalasztasra vonatkozdan, az ingdzok
koérében

Az 4abrabol lathatd, hogy a személygépjarmii hasznalat olyan mértékii, amely mindenképpen
beavatkozast igényel. Az ardnyok megvaltoztatasara az aldbbi javaslatok sziilettek:
e aburgenlandi kdzforgalmi autdbusz kozlekedés reformja — jaratstrités €s az igényekhez valo
igazitas, a magyarhoz hasonlé munkéba jarasi timogatas kidolgozésa és bevezetése,
o a kerékparos kozlekedés vonzobba tételéhez sziikséges intézkedések megvalodsitisa —
kerékparos utak kialakitasa, biztonsdgossa tétele, kerékparos kozlekedés tamogatasa.

6. OSSZEFOGLALAS

Osszességében elmondhatd, hogy az osztrak-magyar hatartérségben jelentds a hatiron atmend
ingazok szama, azon beliil is a Magyarorszagrol Ausztridba munkaba jarok aranya.

Mivel 60-90 % kozé tehetd az ingazok kozott a személygépjarmiivet hasznalok aranya, kdrnyezetiink
védelme, valamint energiatakarékossagi szempontbdl siirget6 olyan megoldasok kidolgozésa, amely az
egyéneket a kornyezetbarat kozlekedési modok valasztasa felé tereli, legyen az bar kozforgalmi
kozlekedés, vagy kerékpar hasznalat.

A kovetkezo abran lathatd, hogy az egyes kozlekedési modok valasztasaval mennyi CO»-kibocsatas
takarithaté meg ahhoz képest, ha egy személygépkocsiban egyediil utazik az adott illetd. Lathato, hogy
mar két egyiitt utazé is majdnem ugyanakkora kibocsatast tud megtakaritani, mint négy személy. A
legnagyobb lehetdség a gyaloglasban, a kerékparozasban és a vonattal (teljes kihasznaltsag esetén,
villamos vontatassal) torténd utazasban rejlik, hiszen e kozlekedési modok hasznéalata esetén
gyakorlatilag nem képzddik tobblet szén-dioxid. A menetrend szerinti autébuszok hasznalatdnak
kornyezetre gyakorolt jotékony hatasa kozepes mértékii (84 g/ukm).
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7. dbra: A szén-dioxid kibocsatasanak csokkentési lehet&ségei

A projekt sordan az egyes vallalatok részére kidolgozott Gko-mobilitasi intézkedési javaslatok
megvaldsitasara eddig nem kertilt sor. A projekt partnereknek nincs a keziikben olyan eszkoz, amellyel
az egyes dontéshozok felé nyomast tudndnak gyakorolni a munkéba jarasi kozlekedési szokasok
megvaltoztatasara vonatkozé javaslatok végrehajtasa tekintetében. Magyarorszagon egyelére még nem
keriilt meghirdetésre olyan tamogatas, amely ezen intézkedések megvalositasat elosegitené. Osztrak
oldalon ugyan rendelkezésre all tamogatasi forras — a tapasztalatok szerint azonban a vallalatok nagy
tobbsége mégsem ¢l ezzel a lehet6séggel. A projekt megvalositasa soran tobb olyan esemény
megrendezésére is sor keriilt, amely hangstlyozta a lehetdségeket €s a javaslatok fontossagat. A projekt
eredményei valdsziniisithetden késobb fognak beérni, a szemléletmod véltashoz tobb idére van sziikség,
mint amennyi a projekt megvalositasara rendelkezésre all.
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