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KIVONAT

Egy 2003-as tanulmany szerint az Eurdpai Uni6 utjain minden megtett kilométerre vetitve egy gyalogosnak 9-
szer nagyobb az esélye, hogy balesetben hal meg, mintha autoban iilne. A jelen cikk elemzi a gyalogos balesetek
stlyossagat, és ramutat arra a tényre, hogy a gyalogosok védtelen kozlekeddk. A vizsgalt idésorok (2008-2012)
egy-egy jellemz6 tekintetében dsszehasonlitasra keriiltek korabbi hazai és osztrak gyalogos baleseti adatokkal. A
cikk ismerteti a leggyakrabban el6forduld gyalogos balesettipusokat, okokat és a gyalogosok feleldsségét a
balesetek 1étrejottében..
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ABSTRACT

In the EU one has a 9-fold chance of dying in an accident as pedestrian compared to travelling in a car, according
to a study made in 2013. Goal of this article is to point out that pedestrians are defenceless travellers by studying
the severity of the accidents. | will compare Hungarian and Austrian data series (2008 to 2012) regarding certain
features. The article is to present most common reasons and types of pedestrian accidents, and will refer to certain
responsibilities of pedestrians in the accidents.

Dr. Igazvolgyi Zsuzsanna

OFkl. épitomerndk. A kutatas mellett az egyetemi oktatasban is részt vesz. A Kozlekedéstudomanyi
Egyesiiletnek tagja 2008 ota, az egyesiilet 2013. janudrjaban eziistjelvénnyel jutalmazta. 2014 ota a
Varosi Kozlekedési Tagozat Kozlekedéstervezési és Szervezési Szakosztaly elnokségi tagja.

1. A VIZSGALAT CELJA ES A GYALOGOS BALESETEK JELENTOSEGE

A gyalogosok sériilékeny kozlekedési résztvevok, a kerékparosok és segédmotor-kerékparosok
mellett. Egy 2003-as tanulmany szerint az Eurdpai Unio utjain megtett minden kilométerre vetitve egy
kerékparosnak 8-szor nagyobb az esélye van arra, hogy meghaljon balesetben, mint az autéban iiléknek;
egy gyalogosnak pedig 9-szer nagyobb az esélye, hogy balesetben hal meg. A WHO 2004-es jelentése
szerint a férfiak haromszor nagyobb eséllyel sériilnek meg. A jelentés szerint a globalis betegségteher
9. tényezdje a kozati kozlekedési baleset volt 1990-ben, 2020-ban durva becslések szerint ez mar a 3.
tényez0 lesz, megelézve az AIDS-et. Ezért fontos a balesetek vizsgalataval, lehetséges megel6zésével
foglalkozni. Az elsé gyalogos gazolast 1896-ban regisztraltak, amelyet személygépkocsi okozott [1].

Tobb hazai tanulmany vizsgalta a korabbi baleseti adatsorokat, és ajanlasokat tettek a balesetek
szamanak csOkkentésére. A KTI egy korabbi tanulmanyaban [Hollé et al., 1980] a hazai gyalogos
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balesetek tipusait elemezte. Egyik javaslatuk az volt, hogy az tutkanyarban a kijeldlt gyalogos
atkelohelyeket sziintessék meg. A kiilonb6z6 korcsoportokon beliil kiilonbdzo baleset tipusok
figyelhetdk meg, melyeket a megel6z6 kampanyoknal figyelembe kell venni. Holl6 szerint a gyalogos
balesetek szama nagymértékben fligg a motorizaciotol [Holld et al.,, 1995]. Hazank még az EU
csatlakozas el6tt vallalta, hogy 2010-re 30%-kal csdkkenti a halalos balesetek szamat és a balesetben
elhunytak szamat a 2001. évhez képest [Magyar kozlekedéspolitika, 2004]. Az EU Fehér Konyv [2]
50%-o0s csokkentést irt volna el 2020-ra. 2001-ben kozlekedési balesetben 1239 személy veszitette
¢letét (ebbdl 355 gyalogos), ez a szam 2010-ben 740 {6 volt (gyalogos 192 személy), amely 40 és 46%-
os csOkkenés. 2012-ben a 2011-es évhez képest a gyalogos halottak szama és aranya is jelent6sen
megugrott (124-r6l 152-re emelkedett).

2. HAZAI GYALOGOSBALESETEK ALAKULASA ES A JELLEMZO BALESETTIPUSOK ISMERTETESE

Gyalogosként meghalt kozhti sériiltek aranya az elmult 10 évben csokkend tendenciat mutat. 2011-
ben ez az arany jelentdsen lecsokkent, de 2012-ben megugrott tjra, és az arany 25% kortl volt, amely
legutobb 2008 és 2010-ben volt. Az Osszes kozuti balesetben elhunyt aldozatok szama viszont
folyamatosan csokkent 2006 6ta. Az elmult 13 év adatait az 1. abra szemlélteti.
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1. dbra: Kozuti balesetben meghalt személyek, gyalogosok szama 2000 és 2012 koz6tt [KSH]

Az adatok alapjan elmondhato, hogy a gyalogos baleset 91-92%-a lakott teriileten torténik. Az elmult
10 évre rendelkezésre allt a balesetek évenként, lakott teriileten kiviilre, lakott teriiletre és Budapestre a
3 kimenetel (halalos, stlyos és konnyi sériiléses baleset) bontasaban. A balesetek atlagos stlyossagat a
2. abra szemlélteti. A balesetek sulyossaga lakott teriileten folyamatosan csdkkent hazankban 2011-ig.
Viszont 2012-ben lakott teriileten, Budapesten és lakott teriileten kivill is jelentésen megugrott a
balesetek atlagos sulyossaga. Lakott teriileten kiviil kevesebb baleset torténik, viszont ezeknek a
kimenetele a sulyosabb, mint lakott teriilten; szakemberek ezt a nagyobb gépjarmiisebességgel
indokoljak. Lakott teriileten, és azon beliil a févarosban a 2011-es évben tortént a legnagyobb pozitiv
valtozas az azt megel6z6 évekhez képest. A 2012-es adatok alatamasztjak, hogy lakott teriileten tovabbi
kozlekedésbiztonsagi beavatkozasok sziikségesek, ha 2050-re a zér6 halalos balesetszamot szeretnénk
elérni.
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2. abra: Gyalogos balesetek atlagos stlyossaga 2003-2012-ig Magyarorszagon [forras: KSH]

Egy 1995-ben késziilt cikkben [Holllo et al., 1995] az 1994-es baleseti adatok kiértékelését végezték
el. A sériiléses balesetek 30%-a akkor gyalogos baleset volt, ez csokkené tendencia, mert 1986-ban a
balesetek 38%-a gyalogos baleset volt, 2012-ben pedig mar csak a balesetek 16 %-a volt gyalogos
baleset. A gyalogos balesetekben majdnem 40%-ban (az 6sszes kozati balesethez viszonyitva 6%) az
ok gyalogos hibajara vezethet6 vissza, mint példaul a tiltott helyen vagy tilos jelzésen valo atkelés. Az
elmult 5 év (2008-2012) azon gyalogos baleseteinek aranyat mutatja be az 1. tablazat, amikor a gyalogos
volt az okozd. A kovetkezékben a balesetek kimenetele és a balesetszam kozotti 0sszefliggések
vizsgalatat mutatja be a cikk.

1. tablazat: Gyalogos balesetek ardnya az 6sszes balesethez képest 2008 és 2012 kozott [adatok forrasa: KSH]

Ev (")sszes' Gyalogos'balesetek Esetek szama, amikc?r a %, amikor a gy'alogos
balesetszam szama gyalogos az okozé az okozoé
[2008][19174 3347 1371 |41 % |
[2009]|17864 ||l2881 ||1089 |38 % |
2010]/16308 2736 ||994 |36 % |
[2011)[15827 ||l2486 ||l939 |38 % |
[2012][15174 ||2365 |l200 38 % |

A gyalogos balesetek szama Osszességében csokkent. 2008-hoz képest az Osszes gyalogos baleset
29%-kal, a halalos baleset 38%-kal csokkent. Viszont a halalos balesetek szdma 2011-hez képest
majdnem 30 aldozattal megnétt, és az dsszes balesethez képest 1%-kal nétt a halalos balesetek szama.
A valtozast a 2. tablazat utols6 két sora mutatja be. Fontos kihangstlyozni, hogy az 6sszes balesetszam
mellett a halalos kimenetel részaranya segit, hogy teljesebb képet kapjunk a kozlekedésbiztonsag
helyzetérdl. A stlyos balesetek szdma nem csokkent jelentésen 2011-r61 2012-re.

2. tablazat: Orszagos gyalogos balesetek kimenetel szerinti bontdsban [adatok forrasa: KSH]

| Ev ||Halalos||sulyos|Kénnyii|Végosszeg|[Halalos baleset aranya, %]
2008|244  |[1256 |l1847 |[3347 |7 % |
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[2009](183  |l1007 [1691 |[2881 |l6 % |
[2010|[188 941 |l1607 2736 17 % |
[2011]j119 777 1590 |]2486 |5 % |
[2012)148 760  |[1457 |[2365 |l6 % |

Fontos kihangsulyozni, hogy a gyalogos balesetek 33%-a kijeldlt gyalogos atkelShelyen tortént 2012-
ben Magyarorszagon, 2003 6ta ez az arany 25% felett volt, 2011-ben pedig meghaladta a 35%-ot. Ez is
azt tdmasztja ald, hogy ezen gyalogatkeld tipust kiemelten kell kezelni. A 4 legtobbet eléfordulod
balesettipusbol kettd kijelolt gyalogos atkeléhelyhez kapcsolodik. Az elmult 10 év 4 leggyakoribb
baleset tipusait a kovetkezo abrak (3. abra) szemléltetik [KSH].

il 2 540 B
T 'l = .

3. dbra: a, Gyalogos elutése Utkeresztez6désen kiviil; b,Gyalogos eliitése Utkeresztez&désben kijeldlt gyalogos atkelGhelyen;
¢, Gyalogos eliitése nem Utkeresztez6désben kijelolt gyalogos-atkelShelyen; d, Gyalogos ellitése Utkeresztez6désben nem
kijelolt gyalogos-atkel6helyen

a)

A 3. tablazat a fent emlitett 4 balesettipus el6fordulasdnak szamat és aranyat tartalmazza. A 4
leggyakoribb gyalogos balesettipus 35 évvel ezel6tt is a 4 leggyakoribb kdzé tartozott a vizsgalt 4 évben
[Holl6 et al., 1980]. Az 1970-es években a 4 legjellemzdbb tipus a gyalogos balesetek 84%-at lefedte.
Ez a gyakorisag 2008 és 2012 kozott csak atlagosan 56% volt, amely azt jelenti, hogy mas gyalogos
balesettipusok relativ gyakorisaga is nagyobb, mint 35 évvel ezel6tt. Fontos kiemelni, hogy az 0sszes
gyalogos baleset 1979-hez képest csokkent. A kijelolt gyalogatkel6k szamanak novekedése pozitiv
hatassal volt a tendencidra az elmult évtizedekben. Az 1003-as koddal jeldlt gyalogos balesettipus
(Gyalogos eliités nem utkeresztezddésben kijelolt gyalogos 4tkelohelyeken) relativ gyakorisaga
jelentésen novekedett az 1976-1979 kozotti adatokhoz képest, amely azt tmasztja ald, hogy kiemelten
kell kezelni ezen gyalogos atkelhelyek biztonsagat, a gocpontokban a részletes baleseti adatok
kiértékelésére lesz sziikség a kutatasi folyamat tovabbi részeiben.

3. tablazat: A négy leggyakoribb baleset tipus 1976-1979 és 2008-2012 évek kdzott [KSH, Holld et al., 1980]

Gval liité Gyalogos eliitése nem Gyalogos eliitése Gyalogos eliitése
z tl¥ rogzotsze"g e sen utkeresztezédésben utkeresztezédésben utkeresztezédésben
Vizsgalt u eki?/ sﬁl Pfl (;:) 4ese kijelolt gyalogos kijelolt gyalogos nem kijel6lt gyalogos
& || isford |[és ar ;n a | 4tkelhelyen[1003] | atkelShelyen [1007] || atkelShelyen [1008]
ésus ama y eléfordulas aranya és || el6fordulas aranya és || el6fordulas aranya és
“ szama szama szama
1976  |41%  |[2273 |9 % |[482 [27%  |[934 127 % |l928 |
[1977 |[38% 2307 |l % 515 l21% 1255 |16 % |l941 |
[1978 [[39% 2462 |8 % |22 |l22% 1385 14 % |l884 |
[1979 |39%  |2457 |l8 % |26 l22%  |[1369 |14 % |03 |
[2008 [[24% |[790 12 % |[394 l14% 459 7 % ||l240 |
2009 [20% 572 12 % 340 l1s% 430 |9 % ||265 |
2010 |l18% |[500 11 % |[305 li6% 429 |lo % |256 |
2011 J18% |53 12 % 308 lise 444 |10 % ||237 |
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2012 Jl17% ][3oe 112 % 278 [17%  |[398 [[10 % [[245 |

A gyalogos balesetek ok és kimenetel szerinti elemzésénél jelen vizsgalat 2011-es adatokra
tamaszkodik. A jarmiivezet6 hibajabol 20 halalos baleset kovetkezett be, mert gyalogatkel6nél nem adta
meg a gyalogosnak az elsébbséget vagy a megallasi kotelezettségét elmulasztotta kijelolt gyalogos
atkelohely elott. A gyalogos hibajabol 5 legfontosabb okot emel ki a KSH kiadvany, amelyeket a 4.
tablazat foglal 6ssze. A ,,vigyazatlan, hirtelen lelépés az tttestre” ok a leggyakoribb ok, ezutan a sorban
a ,tilos jelzésen” vagy . tiltott helyen valo atkelés” all.

4. tablazat: Gyalogos hibajabdl eredd gyalogos balesetek okai 2011-ben, balesetek kimenetelei [KSH, 2011]

Halalos sériiléses || Sulyos sériiléses || Konnyii sériiléses ||Osszes gyalogos
Ok . - ; .

balesetek szama balesetek szama balesetek szama baleset szam

Vigyazatlan, hirtelen i, , 135 263 412

lelépés az uttestre

'!'|Ios Jelzesen valé 3 a1 93 137

atkelés

'!'lltott he’lyen valo 5 32 83 120

athaladas

Al6 jarmd vagy oszlop | 13 89 107

el6tt valé athaladas

Zavar6 magatartas
athaladas kozben 3 19 21 49

Tilos jelzésen vald atkelés miatt bekdvetkezett gyalogos balesetek kimeneteleit az elmult 5 évben
2011-ig kedvezben alakultak. Mig 2008-ban a tilos jelzéses balesetekbdl 10%, 2011-re mar csak 1%
volt halalos. A sulyos sériiléses balesetekben nem megfigyelhetd ilyen tendencia. Az elmult 2 évben
ezekben a balesetekben a halalos és a sulyos balesetek aranya jelentdsen novekedett, mig a halalos
balesetek részaranya +3%-kal, addig a sulyos balesetek aranya +5%-kal novekedett 2011-r61 2012-re.
A balesetek sulyossaga és relativ gyakorisaga azt mutatja, hogy a szabalytalan atkelések aranyat tovabb
kell vizsgalni, a gocpontokban pedig ellendrizni kell a tilos és a szabad jelzés hosszat, atkelo tipusat. Ha
vannak torvényszeriségek, akkor ezek a jelz6lampas csomopont gyalogosra torténd méretezésébe
beépithetdek. A tilos jelzés hosszanak, atkeld tipusanak vizsgalata belteriileti kozuton a tovabbi kutatas
feladata.

Meg kell jegyezni, hogy a 2012-ben a figyelmetlen, gondatlan vezetés 23, a vigyazatlan, hirtelen
lelépés az uttestre pedig 20 halalos balesetet eredményezett Magyarorszagon, amely 2011-hez képest
jelentés novekedést mutat. A legsulyosabb gyalogos baleset viszont ,,elsdbbség meg nem adasa kijeldlt
gyalogatkelohelyen” okra vezethetd vissza a jarmiivezetok részérdl 2008 és 2012 kozott. Ez az ok 2012-
ben 16 halalos 154 sulyos €s 339 kdnnyu sériiléses balesetet eredményezett.

3. AUSZTRIAI ES MAGYAR GYALOGOS BALESETEK NEHANY JELLEMZGOJENEK OSSZEHASONLITASA

Az Ausztriai Statisztikai Hivatal honlapjan a legfrissebb adatok mellett megtalalhato egy részletes
elemzés a 2010-es évre vonatkozodan [Basic Fact Sheet 2010 Fullgdnger]. Ezeket az adatokat a 2012-es
magyar gyalogos baleseti adatokkal dsszevetve késziilt egy rovid elemzés néhany baleseti jellemz6
tekintetében. 2010-ben Ausztridban 98, mig Magyarorszagon 2010-ben 192 (2012-ben 124) volt a
gyalogos aldozatok szama. A két orszag lakosszamaban jelentds kiilonbség nincs, kb. 10 milli6 £6, de
kozlekedési kultiraban és motorizacioban van.

Az ausztriai balesetben megsériiltek 8%-a gyalogos, az aldozatok aranya ennél sajnos joval
magasabb, 18%. Magyarorszagon ez az arany 25%. Ausztriaban tobb gyalogos baleset tortént (3836),
de azoknak a sulyossaga alacsonyabb. A halalos baleset fogalma mindkét orszagban megegyezik;
viszont az osztrak statisztikaban a sulyos ¢és a konnyt sériiltek aranyat nem kiilonboztetik meg.
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Az osztrak kozlekedési programban [SRSP, 2004] a gyalogatkel6kon végzett baleseti elemzés
kimutatta, hogy vannak koévetkezményei annak, hogy az osztrak Kozati kozlekedés rendjének
szabalyainak (StVO) 1994. évi modositasaval teljes els6bbséget adtak a gyalogosoknak a kijelolt
gyalogos atkeloknél. Sajnos jelentdsen megnétt a balesetek szama ennél a létesitménytipusnal, kozel
70-r61 kozel 110-re emelkedett 1996-ra a gyalogos sériiléses balesetek szama, amely tobb mint 50%-0s
novekedés. A jelzdlampas atkel6kon viszont csokkenést mutattak a baleseti adatok (80-rol 60-ra
csokkent a sériiléses balesetek szama).

Az osztrak gyalogos balesetek 92%-a lakott tertileten tortént, amely megegyezik a magyar adatokkal.
Az Osszes gyalogos sériilt és aldozatok szamat dsszehasonlito grafikont a 4. dbra mutatja be. A gyalogos
sérilltek majdnem 40%-a 60 év feletti korosztalyba tartozik, mig az osztrakoknal kiemelten
veszélyeztetett korosztaly a 0-14 éves és a 75 év feletti korcsoport volt.

Ausztria - gyalogos Magyarorszag - gyalogos
[ sértilt és halottak szama [ sérilt és halottak szama

800 korcsoportonkent korcsoportonként

700

600 -

500

400 -

300 -

200 -

Balesetben sérllt 6sszes
gyalogos szama [f6]

100

0 T T T T T T T
0-14 15-24  25-34 35-44 45-54 5564 65-74 >=74

Korcsoport

4. dbra: Osszes gyalogos sériilt és aldozatok korcsoportonként Ausztridban (2010) és Magyarorszagon (2012) [adatok
forrdsa: KSH, Basic Fact Sheet 2010 FuBganger]

Ausztriaban a legtobb gyalogos baleset 10-13 és 16-18 6ra kozott kovetkezik egy napon beliil. Az
Osszes gyalogos sériilt és aldozat szamat a baleset id6pontja szerint szemlélteti az 5. abra 24 oras
bontasban. A két gorbe trendje hasonlo, a cstucsok a déli 12 orat kivéve ugyanott vannak.
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Ausztria - gyalogos Magyarorszag - gyalogos
— Serlltek vagy halottak szama sérlltek vagy halottak szama
(6ssz: 3820, 2010-es év) (6ssz: 2535, 2012-es év)
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5. abra: Gyalogos elutések eloszlasa egy napon belul Ausztriaban (2010) és Magyarorszagon (2012) [adatok forrdsa: KSH,
Basic Fact Sheet 2010 FulRganger]

A két orszag gyalogos baleseti adatainak tovabbi részletes Osszehasonlitasa a 2012-es osztrak
kiadvany megjelenése utan lehetséges. Az elért eredmények utan Gsszevethetoek lesznek a két orszag
kozlekedésbiztonsagi beavatkozasai, kampanyai. 2000 és 2011 kozott Norvégia és Dania érte el a
legnagyobb gyalogos balesetszam csokkenést 64-67%-ot [IRTAD, 2013]. A késébbiek soran az elébb

srer

¢lesebb képet kaphatunk a nagy pozitiv valtozasrol.

4. KONKLUzI6

A gyalogos balesetek 91-92%-a lakott teriileten tortént Magyarorszagon és Ausztriaban is. Az osztrak
baleseti adatok rovid attekintése képet ad egy hozzank kozeli nemzet kozlekedésbiztonsagi helyzetérdl.
Megallapithatd, hogy a veszélyekre valo felhivast korcsoportonként kiilon-kiilon kell megtenni, mert
méas-més tipusa veszély fenyeget egy gyermeket és egy id6s embert is. Ok a legvédtelenebbek, nem
elfelejtve a mozgasukban korldtozott kozlekeddket. Osszességében elmondhatd, hogy a balesetek
szamanak 0sszehasonlitisa onmagaban nem elegend6 az elemzésekhez és beavatkozasokhoz, mert a
szamuk csOkkend tendenciat mutat, ugyanakkor a baleset atlagos sulyossagaban visszalépéseket
mutatnak az adatok. Jelen cikk is arra hivta fel a figyelmet, hogy a nemzetkdzi trendekkel csak részben
hasonlithatéak 0ssze az adatok (mas a motorizacio, népességszam, kozlekedési kultara).

A kutatas tovabbi részében gocpontok felismerése a cél a fovaros teriiletén a kijelolt gyalogos
atkelShelyek tekintetében. Helyszini bejarassal, rovid forgalomszamlalassal és konfliktusvizsgélattal
hasznosabb ¢és célzott eredményre juthatunk az egyes pontokon, amelyek esetében javaslatot tehetiink
kozlekedésbiztonsagi beavatkozasokra. Jelen cikk ramutatott arra, hogy a legérzékenyebb helyszinek a
kijelolt gyalogos atkeléhelyeken vannak, €s az okon belill jelentds részt képvisel a szabalytalan
atkelésekbdl eredd balesetek aranya; a szabalytalan atkelések aranya nem elhanyagolhato.

5. KOSzZONETNYILVANITAS

Ezuaton is szeretnék a WinBal programmal vald lekérdezések létrehozasaban koszonetet mondani
Tigyi Szabolcs kozlekedésmérnoknek, a Kozlekedéstudomanyi Intézet munkatarsanak.

30



Utligyi Lapok 2013, 1. évfolyam, 2. szam Igazvolgyi Zsuzsanna

A munka szakmai tartalma kapcsolodik a “Uj tehetséggondozo programok és kutatisok a Miiegyetem
tudomanyos miihelyeiben” c¢. projekt szakmai célkitlizéseinek megvalositdsahoz. A projekt
megvalositasat a TAMOP-4.2.2.B-10/1-2010-0009 program tamogatja.
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