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Az elmult 50 év tapasztalatai szerint a mindenkori méretezési eldirasoknak megfelelden tervezett és épitett
utpalyaszerkezeteken a megfeleld szolgaltatasi szint fenntartasa egyre tobbe keriil az Orszagos Kozuthalozaton,
mikozben az e célra fordithaté forrasok valdszintlileg tovabbra sem béviilnek az tthasznalok és ugyanugy a
kozithaldzat kezeléséért felelds szakmai szervezetek igényei szerint. Ezért az alkalmazhato épitési és fenntartasi
technologiak gazdasagi hatékonyaganak javulnia kell a jovoben. E technologiaik fejlesztését, a megrendeld altal
szabott egyértelmil kovetelményrendszer szerint, erételjes K+F tevékenységgel e célkitlizésnek kell alarendelni.
Ebben a folyamatban kiemelt szerepet kell, kapjanak az aszfaltburkolatok ujrafelhasznalési technolédgiai, a 30-50
év tervezési élettartamu betonburkolata és/vagy kompozitburkolata utpalyaszerkezeti megoldasok.

Kulcsszavak: palyaszerkezet épités, palyaszerkezet tervezés

ABSTRACT

In experiences of the last 50 years, to keep the pavement structures — were design according to the relevant design
procedure — in good service condition on the National Road Network, need more money year by year, while the
budgetary recourses are not flared as required by the road users as well as by Road Administration are responsible
of the national road network. To get better of this situation the economical efficiency of the road construction and
maintenance technology must be improve in the future. The development of these technologies must conformance
to the technical specifications — based on powerful research and development activity — issued by the Road
Administration. In this procedure the recycling technologies of several kind of asphalt pavements, as well as the
pavement structures have 30-50 yeas design life (concrete and/or composite pavements) have to get high priority.

Dr. Keleti Imre
Aranydiplomas épitomérnok, okleveles gazdasagi mérndk, egyetemi doktor, a Magyar Betonburkolat
Egyesiilet elnoke.

1. A VIZSGALAT TERJEDELME, A TEMA IDOSZERUSEGE

Uj utak épitése esetén a raforditasok 18-22 %-at a palyaszerkezetek igénylik; utfelijitas estében ez a
koltségarany 70 % is lehet. Fontos tudnunk tehat, hogy a palyaszerkezetek tervezése és épitése soran
melyek azok a szempontok, amelyeket figyelembe véve olyan megoldasokat alkalmazhatunk, amik a
Megrendeld altal optimalisnak tartott szolgaltatasi szinvonalat versenyképes koltségszinten garantaljak.

Megallapitasaimat a kereken 32 ezer km-nyi orszdgos kozuthalozatra (tovabbiakban: OKH)
korlatozom, mert az orszag kozlekedési infrastruktirajaban ez az a haldzat, ami az orszag dsszes kozti
(~177 ekm) forgalmanak 75%-at bonyolitja le és erre a halozatra all rendelkezésre a vizsgalathoz
megfelel6 adatbazis.

11



Utligyi Lapok 2013, 1. évfolyam, 2. szam Keleti Imre

A témat 1dészerivé teszi a soron 1évé 2014-2020-as EU tervciklusra valo felkésziilés, a késziilo
Nemzeti Kozlekedési Stratégia kozuti célkitiizéseinek meghatarozasa.

2. Az OKH ALKALMASSA TETELE AZ 1960-70-ES EVEKBEN A TOMEGES GEPKOCSI FORGALOMRA

1961-75 kozott a kozati személy és teherszallitas a hazai kozlekedés meghatarozo jelent6ségii
alagazatava valt. Ezt a tendenciat ismerte fel az 1968-as kozlekedéspolitikai koncepcio, amely a kozuti
kozlekedésnek kiemelt fontossagot tulajdonitott.

Az OKH utjainak gépkocsiforgalomra valo tomeges alkalmassa tétele érdekében a mult szazad 60-es
évtizedének elején a meglévd haldzaton megindult tevékenység csak a kiilonbdzo bitumen kdtdanyagi
burkolatépité modszereket (itatott, illetve kdztizalékos makadam, hengerelt aszfalt) tudta alkalmazni.
Ugyanis a forgalom fenntartasanak igénye mellett a burkolatok szélesitéséhez és a palyaszerkezetek
megerdsitéséhez — az azokhoz illeszthetd, helyi szemcsés anyagokat hasznalo szort, illetve hidraulikus
kotéanyagu szélesitd alaprétegekkel — csak ezek a technologiak voltak alkalmazhatok.

Az 1969-70-es tél a halozatot tonkre tette. A politika felismerte a cselekvési kényszert. Filozofiavaltas
kovetkezett be 1971-ben: a teljeskorii korszeriisités helyett egyszertsitett korszeriisités = szélesités és
burkolatmegerdsités vonalvezetési korrekciok nélkiil. A cstcsteljesitmény 1500 km/év volt (1977). E
politika érvényesitése érdekében az allam jelentds eszkozoket ruhazott be vallalatai tdmogatasa révén
az aszfaltgyartasi kapacitasok létrehozasaba, 1. abra.

Termelés Kétmiszakos névleges kapacitas
Egy miiszakos Nyujtott miszakos
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1. dbra: Az aszfaltgydrtds alakuldsa Magyarorszagon 1965-1998 kozott

A gyorsforgalmi utak épitésnél kezdetben a betonburkolatot alkalmaztak (1962-1975, M1-M7 5-12
km, M7 12-112 km). A korszeriitlen palyaszerkezet tervezési és épitési gyakorlat (kezdetben kotéanyag
nélkiili alapréteg, vasalatlan hézagok, rovid életii hézagkiontd anyagok, téli sozasnak ellent nem allo
palyabeton) a betonburkolata palyaszerkezet rossz ilizemeltetési tapasztalatainak halmozddasdhoz
vezetett. Ezért a gyorsforgalmi utak épitésénél 1975-t6] attértek az aszfaltburkolatt félmerev
palyaszerkezetekre, amelyek az 2012-ig kiépiilt haldzaton donté hanyadot képviselnek

Egyes gyorsforgalmi utak aszfaltburkolatain a csatornazott mozgasii nehézforgalom hatasra
nyomvalyuk keletkeztek (pl.: M1 Tatabanya — Gyér jobb palya 1991, MO déli szektor, 1996). A
probléma megoldasaként a betonburkolat — probaszakaszok épitését kdvetden — kormanyhatarozattal
elrendelve 2005-t61 visszatért az OKH-ra az MO keleti szektoraban és déli szektora rekonstrukciojan,
valamint az M31-es autopalyan [Keleti et al., 2012], 3. és 4. abra.
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2. 4dbra: Az M1/M19 elvalasi csomdpontja az M1 105 km szelvényében

3. dbra: Az MO Keleti szektor 29-42 km szakasza atadas el6tt
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4. dbra: Mosott fellilet(i betonburkolat készitése az MO déli szektoranak autdpélyava bévitése soran 2010-ben

3. Az OKH BURKOLAT ALLOMANYA 2012-BEN

Mindezen munkak kovetkezményeként a haldzat burkolatadllomanya — amit 1960-ban a
vizesmakadamok dominaltak (76%), és a betonburkolatu utak a halézat 5 %-at tették ki, mig az
aszfaltbeton burkolat a haldzaton csak 3 %-ban volt jelen — 2010-re ~66 %-ban aszfaltbeton és ~28 %-
ban itatott makadam burkolatiakka valtak. A betonburkolatok a hal6zaton 0,4 %-ot képviseltek, 5. abra.
2012-ben a halézat burkolat-fajtankénti megoszlasa az 1. tablazat szerinti képet mutatta.

1. tdblazat: A burkolatfajtak megoszldsa az OKH-n 2012-ben (Forras: OKA)

| Burkolatfajta ||Moszlés a halézaton, %||Hélézati hossz kerekitve, km|
[Fold llo.9 ||l285 |
& 0.1 32 |
IVizes portalanitott makadam ||5,2 H1647 |
[Utantomorods aszfalt, itatott makadam|[27,6 |l8740 |
|Aszfaltbeton |l65,8 ||20837 |
ICementbeton ||0,4 H127 |
|Osszesen |[100,0 |[31667 |

14



Utligyi Lapok 2013, 1. évfolyam, 2. szdm Keleti Imre

1 Fold B K [ Makadam
Portalanitott és
100  m— itatott makadam I Hengerelt aszfalt = Beton
80 '
&
- 60 -
c
Y]
@
76
% 40 -
Y 55
20
0 ] 1
1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005 2010

Evek
5. dbra: Az OKH burkolatallomanya 6sszetételének valtozasa 1960-2010 kdzott (Forrds: OKA)
4. Az OKH FORGALMA, BURKOLATALLAPOTA

Az OKH-n 2010-ben a 25 %-nyi féhalozatot terhelte a forgalom 68 %-a, a féhalozaton beliili a teljes
halézat 4,3 %-at megtestesitd gyorsforgalmi utak vitték a halézaton lebonyolddo forgalom 29 %-at, 6.
abra.
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6. abra: Az OKH forgalmi terhelésének megoszlasa 2010-ben. (Forras: OKA)

Az OKH burkolatainak allapotat 2002 és 2012 kozott a Road Master modszerrel [UT 2-2.118:2008]
mindsitve a tlirhetd és a nem megfeleld osztalyzatok hatarara lehetett sorolni. A hal6zat mintegy 40 %-
a a burkolatallapotokat illetden rossz mindsitésti (~13 ekm). 2006 6ta a féutak burkolatallapotdban némi
javulas észlelhetd, bar a tirhetd osztalyzati savban vannak még. 2010-t6l a haldzat gyorsforgalmi
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szakaszai a megfelel6 szintrdl a tiirhet6 szint felé kezdtek tendalni, 7. abra. A gyorsforgalmi utak 2012-

es burkolatallapotat a 8. abra szemlélteti.
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7. abra: Az orszégos kozuthalozat burkolatallapota alakuldsa 2002-2012

Az OKH jelenlegi burkolatallapotaért elsOsorban az a forraskivonas okolhatd, amit 2006-t6l
napjainkig valésitottak meg az Gtpénztar bevételei terén igy, hogy 2012-re megsziintették az Utpénztar
koltségvetési tamogatast, 9. dbra. Ennek tudhato be, hogy az OKH nett6 értékének csokkenése 2008 Ota
folyamatos. Az értékcsokkenés mértéke 2012-ig meghaladta az értékpdtlas mértékét, 10. abra. Ez a

halozat fenntartasanak alulfinanszirozasara utal.

Ugyanakkor a burkolatallapotok értékelésekor nem szabad megfeledkezniink a teherbirasi
clégtelenségekrodl, elsdsorban a mellékutakon, valamint azokrdl az okokrol, amelyek anyag- és
technoldgia hibakra vezethetdk vissza. Ezek kifejtése meghaladja ennek az eldadasnak a kereteit. Itt
pusztan azt jelzem, hogy az ilyen okok feltarasara és megsziintetésére sem a megrendelék sem a
vallalkozok nem forditottak eddig kellé figyelmet, a miiszaki szabalyozasok korszer(isitése 2010-ben

megrekedt.
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8. abra: A gyorsforgalmi Uthalézat burkolatallapota 2012-ben
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9. dbra: Az Utpénztdr bevételei 2006-2012 kozott
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10. dbra: Az OKH nettd értékének valtozasa. Forras: KKK
5. JOVOKEP

A 2020-ig terjedd haldzatfejlesztési jovoképet az OKH gyorsforgalmi itjai, kiemelt féutjai és foutjai
tekintetében az 1222/2011 (V1.29.) Korm. sz. hatarozat szerint lehet felvazolni . Ez a kép illeszkedik az
Europai Bizottsagnak az Unio6 kdzlekedéspolitikaja 2001-2010-es idészakanak eredményeit megitélo és
anagytavlatl jovoképet is felvazolo Fehér Konyvének [ Europai Bizottsag, 2011] a TEN-T uthalozatokat
illeté megallapitasaihoz. E szerint 2030-ra az egész Eurdpai Unidra kiterjedé TEN-T ,torzshalozatot”
be kell fejezni, 2050-re pedig a sziik keresztmetszetek nélkiili halozatot kell kiépiteni, a kapcsolodo
informacios szolgaltatasokkal egyiitt. Az ebben megfogalmazott kdzlekedéspolitika atfogo célja: 2050-
re az Eurdpai Unio kozlekedési rendszere fenntarthatova valjon.

A kozlekedési munkamegosztasban a koziti kdzlekedés — hasonléan az EU tdbbi orszagahoz —
Magyarorszagon is a piacgazdasag igényeihez illeszkedden hegemon helyzetbe keriilt és nagytavlatban
is ott latszik maradni.

Az OKH hosszutavu fejlesztésével foglakozo terv [Ajtai — Berg, 2010] forgalmi progndzisa szerint
2020-ra az akkor lizemel6é gyorsforgalmi halozat ~15 %-an R, ~65 %-an K és ~20 %-an E forgalmi
terhelés varhato, /1. dabra. Ez azt is jelenti, hogy a kozati forgalom tovabb koncentralodik a
gyorsforgalmi haldzatra. Ehhez a gyorsforgalmi halozat szolgaltatasi szinvonalat legalabb a megfelel
szinten kellene tartani.

A halozat hosszban értelmezett donté hanyadu tobbi része (I. és II. r. foutak, mellékutak)
burkolatainak allapotat ugyancsak legalabb a megfelelé mindsitést allapotra kellene felhozni, a még el
nem fogadott Nemzeti Utfelujitasi Program (NUP) keretében, hiszen ellenkezd esetben a gyorsforgalmi
halézat beagyazottsaga nem valosulhatna meg, egyéb teriiletfejlesztési hatranyokrol itt és most nem is
beszélve.

Ezt a szolgaltatasi szintigényt a gazdasagpolitika a koltségvetési tamogatasok odaitélésénél 2008-ig
elismerte, lasd a 9. dbrat. Az azota megvaldsitott forraskivonas e célkitiizést — valtozatlan finanszirozasi
politika esetén — illuzoérikussa teszi.
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11. dbra: A 1222/2011 (VI. 29.) Korm. sz. hatarozat szerint 2020-ban Gzemben

6. Az OKH FEJLESZTESE ES FENNTARTASA KOREBEN A 2014-20-AS K6ZOSSEGI TERV-
CIKLUSBAN ALKALMAZNI JAVASOLT PALYASZERKEZETEK

A mult szazad utols6 két évtizedében a fejlett piacgazdasaglii orszdgokban a palyaszerkezetek
tervezésében a hosszu élettartamtl szerkezeti megoldasok alkalmazasa kertilt el6térbe [Ferne, 2006;
USA Department of Transportation, 2007; California Department of Transportation, 2010]. A hosszu
¢lettartam kiilonos jelentOségre tesz szert azért is, mert egyre tobb orszdgban a kdzutak hasznalataért a
hasznalattal aranyos dijat kell fizetni azokon az adokon és jarulékokon feliil, amelyekkel az egyes
nemzetgazdasagok a motorizaciot hagyomanyosan terhelik. A kozutakon kozlekedknek ezért is egyre
fontosabba valik a kiszamithato eljutasi idoket, a biztonsagos kozlekedést garantald kodzuthalozati
szolgaltatas. Ilyen igényszintet a palyaszerkezet megvalasztasahoz vezetd tervez6i munka soran a
szolgéaltatasi szinvonal iranti ithasznaldi igények szambavételével, a forgalmi terhelés, a meteoroldgiai
¢s hidroldgiai viszonyok, a lehetséges technoldgiak alapos ismerete szerint lehet kielégiteni [Keleti,
2010].

Ezt a nemzetkozi gyakorlatot mar a soron 1évo kdzosségi tervciklusra kialakitand6 palyaszerkezet-
politikaban honositanunk kell.

Feltételezve, hogy a gazdasagpolitika felismeri, hogy a gazdasagi novekedés beinditasanak és
megtartasnak egyik alapvetd eszkoze a megfeleld szolgaltatasi szinvonali kozuthalozat,
megvalaszolhaté az a kérdés: mik lehetnek a palyaszerkezetek és ezen beliill azok burkolatai
megvalasztasanak szempontjai, amelyeknek figyelembe vétele valosziniileg lehetévé teszi az OKH
meglévd allomanyanak legalabb a megfeleld szolgaltatasi szinvonalra valdé emelését, és a halozat
bovitése soran keletkezd uj alloméannyal egyiitt hosszll tdvon is ezen a szinvonalon vald tartasat.
A kozuatkezelok a felgyiilemlett tizemeltetési tapasztatok értékelésébdl tgy talaljak, hogy a mindenkori
méretezési elbirasok szerint tervezett és épitett aszfaltburkolatti Utpalyaszerkezeteken a megfeleld
szolgaltatasi szint fenntartasa egyre tobbe keriil, és az e célra fordithato forrasok nem bdviilnek az
igények szerint.

Az utpalyaszerkezetek épitési koltségeire a palyaszerkezeti keverékek kotGanyagainak, a
keverékgyartas és beépités energia koltségeinek arndvekedése donté hatasi. Alljon itt példaként a
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fiitdolaj, a bitumen, valamint a cement kdzvetlenkdltség-szintii arndvekedése 2002 és 2012 kozott. Az
elébbi kettd listaara 153, illetve 93 %-al, az utdbbi listadra viszont csak 7%-kal nétt 10 év alatt . Ebb6l
arra a kovetkeztetésre juthatunk, hogy az aszfaltburkolatok épitése és fenntartasa terén kiilonos
koriltekintéssel kell a jovoben eljarnunk, hiszen a szénhidrogén alapti energiahordozok ¢€s utépitési
anyagok arcsokkenésére a jovoben sem szamithatunk.

A palyaszerkezet dllomany ismeretében, a haldzat karbantartisat a halozat elemek aktualis életkora,
valamint varhat6 forgalmi igénybevétele alapjan ugy kell tehat tervezni és megvalositani, hogy annak
szolgéltatasi szinvonala kozelitsen a piacgazdasag és az utakat hasznal6 adofizetdk jogos igényeihez. A
halézat fejlesztése soran az 1 halozati elemek tervezési élettartamat és az ahhoz tartozo
palyaszerkezeteket tigy javasolhatdo megvalasztani, hogy azok illeszkedjenck a meglévo halozatrészek
fejlédo szolgaltatasi szinvonalanak trendjéhez.

7. A PALYASZERKEZET VALASZTAS IRANYELVEI

7.1. A TERVEZESI ELIARAS

Az orszadgos kozuthalozat kezel6inél a haldzati elemek palyaszerkezetinek lizemeltetése és
fenntartdsa soran felhalmozodott tapasztalatok azt mutatjdk, hogy barmely halézati elem
palyaszerkezetének tervezése soran olyan iterativ, egységesen szabalyozott tervezési eljarast kell
megvalositani, /2. abra, amely sulyt helyez arra, hogy

a Megrendel6 olyan tervezési diszpoziciot adjon, amely egyértelmiien irja le

e a tervezési feladat természetét (1j ut épitése, meglévo ut felyjitasa, illetve kapacitasbovitd
rekonstrukcioja-e a feladat);

e apalyaszerkezet elvart élettartamdt, az ahhoz tartoz6 vizsgalati id6tartamot, az ahhoz tartozo
tervezési forgalom meghatarozasahoz hasznalhaté adatbazist és tervezési modot;

e aziizemeltetés szinvonalmutatoit, a fenntartas ciklusait és lehetséges koltségeit.

a Tervezd olyan megbizast kapjon, amely alapjan palyaszerkezet valasztasi javaslatat
megalapoz6 vizsgialatokra timaszkodva adhassa meg, bemutatva

e alehetséges szerkezeti megoldasokat,

e azok épitési, lizemeltetési és fenntartasi, uthasznaloi (tarsadalmi) koltségeit,
e apalyaszerkezet valtozatok életciklus vizsgalatokon alapulo hatékonysagi elemzését.
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7.2.

12. dbra: A kozuti palyaszerkezet-tipus kivalasztasanak folyamata (PIARC 2002)

ALTALANOS MUSZAKI-GAZDASAGI MEGFONTOLASOK

Figyelemmel az OKH palyaszerkezet allomanyara, érvényesitve mindazokat a tapasztalatokat,
amelyekre a hazai utépitési kultura az elmult 50 évben szert tett, megallapithatjuk, hogy

7.3.

barmely forgalmi terhelési kategoridkban hossza élettartamtl, kis fenntartési- és tarsadalmi
koltségigényti utakat csak jol viztelenitett, tartésan teherbiré foldmiire épitett,
aszfaltburkolatokon reflexidos repedéseket nem generald szerkezetli alapokra fektetett
palyaszerkezetektdl remélhetiink;

a burkolattipus kivalasztasahoz tartoz6 dontéshez minden esetben el kell végezni a
palyaszerkezet tervezési élettartamahoz illeszked6 meghatarozott vizsgalati id6szakra
vonatkoztatott, életciklus elemzést [Nemzeti fejlesztési Ugynokség, 2009]. A vizsgalati id6
nemzetkozileg elfogadott idGtartama gyorsforgalmi utaknal vagy 1. rendii féutaknal 30 év,
mivel az ilyen utak tervezési élettartama aszfaltburkolat esetén 20 év, betonburkolat esetén
40 év, egyéb utaknal a tervezési élettartam;

az A-E forgalmi terhelési kategoéridkban az aszfaltburkolati palyaszerkezetek a
palyaszerkezet tervezési élettartama alatt (10-15-20 év) jo szolgaltatasi szinvonalu
megoldasokat eredményeznek, kiilondsen akkor, ha a csatornazottan mozgo
nehézforgalomtdl a tervezési élettartam alatt nem kell tartani;

az OKH fo6utjai jelent6s részben, mellékiit allomdnya zOmében, az eredeti vizes
makadamburkolatokbol, majd portalanitott makadamokbol, egyes fOutak esetében
betonburkolatu utakbol fejlédtek kiilonb6zo szélesitési modokkal és aszfaltburkolatok
alkalmazasaval a jelen allapotukba. Ezeknek az utaknak az aszfaltburkolati rekonstrukcioja
soran a helyszini meleg-, mig kiilonosen mellékutak palyaszerkezetei esetében a teherbirast
is noveld helyszini hideg ujrafelhasznalasi eljarasok sikerrel alkalmazhatok.

EGYEDI MUSZAKI-GAZDASAGI MEGFONTOLASOK

A palyaszerkezet valasztas altalanos szempontjaira figyelemmel gondot kell forditanunk arra is, hogy
a beavatkozasra kiszemelt Uton lehetnek olyan szakaszok, amelyek igénybevétele eltér az ut altalanos
igénybevételi koriilményeitdl. Ilyenek példaul azok
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e az utak, ahol valamilyen létesitmény (pl.: banya, logisztikai kozpont) forgalma csatlakozik az
utra, lényegesen megemelve annak egy szakaszanak nehézforgalmat;

e a forgalmi jelzdlampaval szabalyozott csomopontok, ahol a jarmiiosztalyozokban sok
nehézjarmi all kanyarodasra, vagy tovabbhaladasra varva;

e a korforgalmi csomdpontok, amelyekben a nehézforgalom zome kiemelten egy irdnyba halad
¢s a kanyarodd nehézjarmiivek a csomopont egy vagy tobb szegmensét a tobbihez képest
sz¢élsdségesen igénybe veszik;

e az utszakaszok, ahol slirti autobusz-forgalom megélldi vannak.

Ilyen estekben az egyébként aszfaltburkolati uton is hézagaiban, vagy folytonosan vasalt
betonburkolata szakaszokat, vagy vékonybeton (white topping) erdsitéseket javasolt beiktatni.

7.4.  PALYASZERKEZET TERVEZESI ES EPITESI MEGFONTOLASOK

Barmilyen uj palyaszerkezet esetén ajanlott

e a foldmi fels6 0,5-1 m vastag rétege megkivant és elért teherbirasanak a fo6ldmii anyagahoz
illeszkedd helyszini stabilizacioval valo konzervalasa;

e olyan palyaviztelenitési szerkezetek (geomlianyag szivargd paplanok, drénbeton, vagy
drénaszfalt szivargo rétegek) alkalmazasa, amelyek meggatoljak a foldmi korona szintjén a
bejutott csapadékvizek pangasat. Ezek hianyaban a koronafeliileten a palyaszerkezet
méretezésének kiindulo feltételéhez képest kisebb teherbirasi érték alakulhat ki tartosan.

Aszfaltburkolati palyaszerkezetek esetén

e olyan alaprétegek alkalmazasa, amelyek nem generalnak reflexios repedéseket (pl.: HABA)
vagy a reflexios repedések felhatolasat idoben jelentdsen korlatozzak;

e olyan aszfaltkeverékek hasznalata, amelyek a lehetséges legalacsonyabb hdmérsékleten
gyarthatok (mérsékelten meleg aszfaltkeverékek) és kovazukbol kovetkezéen minél tobb
bitument tudnak tartésan és a plasztikus deformaciora vald hajlam kifejlodésének veszélye
nélkil felvenni;

e azolyan logisztikai lanc és beépitési rendszer alkalmazésa, amely kizarja az aszfaltkeverékek
szallitasa és beépitése soran fellépo hdszegregaciot;

e a burkolat olyan szinvonalu fenntartasa, amely elejét veszi a vizbehatoldsnak.

Betonburkolati palyaszerkezet esetében olyan palyafenntartasi rendszer alkalmazasa, amely

o ahézagkiontéseket allandoan jo allapotban tartja;

e barmely vadrepedést a megjelenést azonnal kdvetve, a repedés méretének és természetének
megfelelden kijavit;

e atablacseréket a forgalom siiriiséghez igazitott modon, a lehetd legrovidebb id6 alatt képes
végrehajtani ugy, hogy a kijavitott burkolatrész feliileti tulajdonsagai legalabb olyanok
lesznek, mint amilyeneket a palyaszakasz 0j kordban mutatott.

7.5.  AZ UJRAFELHASZNALASI TECHNOLOGIAK FIGYELEMBE VETELE

Gondot kell forditani a hosszu ¢lettartamot garantalo aszfaltburkolata palyaszerkezetek €s burkolataik
tervezése soran azoknak az ujrafelhasznalasi technoldgidknak az alkalmazasara, amelyek akar a soron
1évo, akar a jovoben bekdvetkezd rekonstrukcioknal szoba johetnek. Ezek lehetnek helyszini hideg-
vagy meleg-, illetve keverdtelepi hideg- vagy meleg ujrafelhasznalasi technologiak.
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8. A FOLYAMATOS K+F FONTOSSAGA

A hosszu élettartamu utak épitésének és fenntartasanak képességét az OKH tulajdonosaként az
allamnak k&zép- és hosszutavon egyarant gordiilo tervezéssel megalapozott K+F munkat lehet6vé tevo
programokkal sziikséges tamogatni. Ezek feladata az, hogy

e kideriiljenek az aszfaltburkolatok korai romlasainak okai és intézkedéseket hozzanak
megsziintetésiikre;

e az alkalmazasra engedélyezett Gtépitési anyagok és technologiak alapozzak meg a hosszl
¢lettartamu utak épitésének lehetdségét;

e ahazai miiszaki szabalyozas EU-konformitasa mindig megfelel6 legyen;

e ahazai tervezd és kivitelezd vallalkozasok versenyképessége fejlodjon;

e az alkalmazasra javasolt kiilfoldi technoldgidk, méretezési modszerek, anyagok és
technologiak adaptacidja gordiilékeny legyen.
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