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Szabalytalan' gyalogosmozgasok
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gyalogosatkelohelyeken

Kristok Andras, Hoz Erzsébet, Igazvolgyi Zsuzsanna

Kivonat: Olvaséink figyelmébe ajanljuk Kristok Andras 2016-ban készitett diplomamunkajat, amelynek cime: Buda-
pesti helyszineken kijelolt gyalogos-dtkeldhelyek forgalomtechnikai kialakitdsdnak, jelzélampds szabdlyozdsdnak és kéz-
lekedési gyakorlatnak vizsgdlata. A diplomamunka a jelz6lampas szabalyozasu kijelolt gyalogos-atkel6helyekkel foglal-
kozik, azok forgalomtechnikai kialakitasat, jelzésrendszerét és kozlekedési gyakorlatat vizsgalta. A kiillonbozd gyalogos
csoportok kiilonboz6 jellemzékkel rendelkeznek, és viselkedésiik is kiilonb6z6 lehet. A gyalogosok az dtkel6helyek
sokszintisége miatt atkelShelyenként is mas viselkedést mutathatnak. A szerzé a gyalogos-atkelShelyek kialakitasai
kozil 6 csoportot vizsgalt. A helyszinek kialakitésa, jelenlegi allapota befolydsolhatja az azon vald viselkedést, mind
a gyalogos, mind a jarmiivezets szempontjabdl. Az elkésziilt videdfelvételeket a kozlekedési gyakorlat vizsgalatdhoz
megallapitott f6- és mellékszempontok alapjan elemezte a dolgozat szerzéje. Az elemzést mind a 12 helyszinre elvé-
gezte, és a mérések kiértékelése és Osszehasonlitasa alapjan, a miszaki eléirasokkal Gsszhangban javaslatokat fogal-
mazott meg az atkelShelyek biztonsdganak javitdsa érdekében. A cikk a vizsgalati eredményeket, korabbi mérési
tapasztalatokat foglalja Ossze, és 5 kivalasztott helyszinre konkrét javaslatokat is megfogalmaz.
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, — mobiltelefonon valé beszélgetés soran lassabban ha-
1. Bevezetés

ladtak at a gyalogatkelGhelyeken, és kevésbé figyeltek a

A gyalogosok nemiik, életkoruk, kozlekedési magatarté- forgalomra lelépés el6tt, varakozas vagy atkelés kozben.

suk, mozgasképességiik és szamos egyéb tulajdonsdguk A férfiak a jelz6lampa nélkiili gyalogos-atkel6helyeken

miatt eltérdéen viselkednek a kiilonbozd kozlekedési szi- haladnak &t lassabban, mikozben mobiltelefonon besz¢l-

tuacidékban. Sok esetben a fiatalok batrabban — akar ti- tek. Ezek a hatdsok arra utalnak, hogy a mobil telefo-

los jelzésen — kelnek 4t egy gyalogos-atkelShelyen, és a non valbé beszéd kognitiv figyelemelterelést okoz, ami

mai kor egyik velejardja, hogy adott esetben a modern veszélyezteti a gyalogosok biztonsagat.

technikai eszkozeik haszndlata sordn elmulasztanak Jelzélampas gyalogos-atkeldhelyek — a kozutat és a vil-

meggy6z6dni arrdl, hogy a biztonsagos atkelés feltételei
teljesiilnek-e az atkelés elétt és kozben is. Egy 2006-o0s
ausztraliai tanulmanyban a jelz6tablas és jelzOlampés
gyalogos-atkelOhelyeken torténd mobiltelefon-hasznélat
sordan megfigyelt viselkedéseket értékelték ki (Hatfield
et. al, 2007). Kimutattak, hogy a nék — szemben a kont-

rollesoport (mobiltelefont nem hasznalék) gyalogosaival

lamosvaganyt keresztez6 gyalogatkelohelyeket megkii-
lonbozteté — vizsgalataval foglalkozd kordabbi kutatasa
soran arra a megallapitasra jutott a szerz6, hogy a vil-
lamosvaganyokat keresztezd atkel6kon nagysagrendek-
kel nagyobb a szabalytalan gyalogosok ardanya (Igazvol-
gyi, 2014). Az utcai kornyezet gyalogosok viselkedésére

gyakorolt hatdsat vizsgalé amerikai kutatas soran tobb

! Szabalytalan gyalogoskozlekedés: amikor a gyalogos nem a kijelolt gyalogos-atkel8helyen halad &t, vagy nem a rendelkezésére all6 folyamatos zold (szabad) jelzésen

megy at. A részletes vizsgdlatoknal alapvetden a tilos és a villogd zold jelzésen atkeld gyalogosokat értjiik alatta, az ettdl vald eltérést jelezziik.
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faktort is elemeztek, amelyek befolyasolhatjak a sza-
bélytalan atkelést. Kutatdsukban arra jutottak, hogy
még irdnyonként is kiillonb6zé mértékii volt a szabaly-
talan atkelések ardanya a vizsgalt csomépontokban (Bal-
tes és mts. 2004). Egy kérdéives felmérés — Global Road
Safety Partnership — sordn a valaszaddk 46%-a gyak-
ran, 37%-a csak akkor kel 4t tilos jelzésen, amikor siet.
A vélaszaddk 99%-4t még soha nem biintették meg emi-
att (Bérces et al., 2009). Eletkortdl fiiggetleniil a jelzést
figyelmen kiviil hagyva szabélytalan atkelések sorozata
lathaté nap mint nap. A szabalytalan atkelések maguk-
ban hordozzdk a konfliktushelyzeteket, melyek kovet-
keztében balesetek kovetkezhetnek be, ilyenek példaul
a rafutasos balesetek is. A gyalogosok sokszor nincsenek
tisztdban az atkelés szabdlyaival. Kérdés, hogy ismer-
niiik kell-e a KRESZ-t, amire valaszként adhato, hogy
a szabalyok ismeretének hidnya nem ment fel azok be-
tartasa alél. Az 1988. évi L. torvény — a kozuti kozleke-
désrél alapjan?® a gyermekek, védtelenek azonban foko-

zott figyelmet igényelnek?®.

A gyalogosok sokszintisége miatt minden csoportra nem
lehet gyalogos-atkel6helyet tervezni a kiilonbozo igé-
nyek miatt, torekedni kell azonban a lehet legbizton-
sagosabb kialakitasra. Jelen vizsgalat sordan a figye-
lembe veend6 szempontok lehetdséget nytjtanak a mar
kialakitott atkelShelyek feliilvizsgdlatdara. Budapesten
sok mas telepiiléshez hasonléan a gyalogos-atkel6helyek
kiilonbozo kialakitasuak. A jelz6tablaval vagy jelzélam-
péaval szabalyozott atkel6helyek osztottsag szempontja-
bol is eltéréek. A jelzolampas atkelShelyek kiépitési ta-
goltsdga (osztottsdg) és a forgalomtechnikai szabdlyo-
zas tagoltsdga eltérd lehet. Sok esetben alkalmazzak a
teljes gyalogos-atkel6hely két részre osztasat, kozépen

elhelyezkedd szigettel. A harom részre vald tagoltsig is

2 »2. § (1)2 A torvény hatdlya kiterjed Magyarorszag teriiletén

a) a kozuti kozlekedésben résztvevikre,

b) a koziti jarmiivekre (a tovdbbiakban: jarmii) ..”
Tovabba:
wD. § (1) Aki a kozuti kozlekedésben részt vesz, koteles

a) a kozuti forgalomra, valamint a kozitnak és kornyezetének a védelmére
vonatkozo jogszabdlyi rendelkezéseket megtartani;

b) a kozuti jelzések rendelkezéseinek eleget tenni, a forgalom irdnyitdséra
jogosultak utasitasait kovetni;

c¢) ugy kozlekedni, hogy a személy- és vagyonbiztonsigot ne veszélyeztesse,
masokat kozlekedésiikben indokolatlanul ne akadalyozzon és ne zavarjon...”

3 »12. § A koziti forgalom szervezésének elvei:

alkalmazhat6 gy, hogy a kozépszigeteken nincsenek
jelz6k, és egy fazisban haladhatnak a gyalogosok, vala-
mint Ugy is, hogy a gyalogos-atkelGhely szabdlyozasa
részekben torténik, tagolva, eltéré fazisban. A hosz-
szabb, ill. révidebb gyalogos-atkelohelyek mas z6ldid6-
ket és kozbenso idéket eredményeznek, és a gyalogosok
atkelési magatartdsat is befolyasoljak. A diplomamun-
kaban vizsgalt 12 &tkelhely — bar 6 csoportba rende-
zett — valéjaban 12-féle kialakitast takar.

Az atkelohely szélessége alatt a keresztezett ttszakasz-
szal parhuzamos méretét kell érteni, mig hossza alatt a
szegélyek kozotti, a jarmiivek utjara merGleges sza-
kaszt. A jelzéskép altalaban az atkelOhely mindkét ira-
nyaban azonos egy fazison belill a gyalogosjelzéket te-
kintve. Ujitas a forgalomtechnikédban, hogy irdnyonként
eltéro jelzésképe lehet egy adott gyalogos-atkel6helynek
egy id6ben, mialtal a gyalogosforgalom iranya és a tobb
z6ldidot igényl6 jarmiiforgalom is figyelembe van véve.
Ennek célja, hogy a kozépszigeten ne maradjanak, ne

ragadjanak be gyalogosok atkelésiik kdzben.

2. A megfogalmazott célok

A gyalogosok és gyalogoscsoportok a kiilonbozé tipusi
atkel6helyeken kiilonbozoképpen viselkednek. A diplo-
mamunka egyik feladata a viselkedés, a kozlekedési ma-
gatartds felvétele és meghatarozott szempontok szerinti
kiértékelése volt. Az eredményekbdl akar a kialakitdasok
megfelel6ségére, javithatdosagara is lehet kdvetkeztetni.
Fontos része a diplomamunkanak a vizsgalt gyalogos-
atkelGhelyek jelenlegi miiszaki szabalyozasoknak vald
megfeleldsége?, valamint célja volt az is, hogy értékelje,
a jelzések mennyire egyértelmiiek, lathatok, észlelheték

a gyalogosok szaméara. Egy nem megfeleléen elhelyezett

(6) A koziti forgalmi rend kialakitdsandl kiilonos figyelmet kell forditani a gya-
logos-atkelShelyek elhelyezésére és megjelolésére, a koziti csomdépontok és vas-
1ti 4tjarok forgalménak szabdlyozédséira, a gyalogos- és kerékpéros-forgalom biz-
tonsdgara és - belteriileten - a tomegkozlekedés zavartalansigara. Fokozottan
védeni kell a koziti forgalomban résztvevé gyermekeket, idéskoriakat, vala-
mint a mozgdskorlatozottakat és egyéb testi fogyatékosokat.”
4 00T 03.03.31. - A jelzélampés forgalomirdnyitas tervezése, telepitése és tize-
meltetése

e-UT 03.07.23. - A gyalogoskozlekedés kozforgalmi létesitményeinek tervezése
(A KTSZ kiegészitése)

e-UT 03.15.02. - Akadalymentes koziiti létesitmények
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1. Abra. Vizsgalt gyalogos-atkelShelyek tipuscsoportjainak véazlatrajza

jelz6lampa — ha kiesik a gyalogos latoémez6jébol — azt a
hatést keltheti, mintha nem lenne szabélyozva a gyalo-
gos atkelése. A kilonféle kozlekeddk kozott kialakuld
balesetveszélyes konfliktusok megfigyelésével is képet
kapunk az adott gyalogos-atkelohelyrdl, amibol kovet-
keztetni lehet annak forgalombiztonsdgara is. Tudni
kell, hogy a tobb konfliktus nem feltétlen jelent tobb
balesetet is, mivel tobb konfliktus esetén fokozottabban
figyelhetnek a kozlekedOk. A mérések eredményei alap-
jan a kozlekedési magatartas ismeretében az érvényben
1év6 miszaki eléirasokkal 6sszhangban javaslatok meg-
fogalmazasara is sor keriilhet az atkel6helyek forgalom-

biztonsaganak javitasa érdekében.

3. Gyalogos-atkelohelyek kialakitasa, sza-
balyozasa

5 91 §. (5) A gyalogos az uttesten a kijelslt gyalogosatkelShelyen, ha pedig a
kozelben kijelolt gyalogoséatkel6hely nincs,

a) lakott teriileten levd féttvonalon az ttkeresztez6désnél (a jarda meghosz-
szabbitott vonaldban), valamint a menetrend szerint kozlekedd jarmii megalls-
helyén levd jardasziget és az ahhoz kozelebb esd jarda kozott (a jardasziget
teljes hosszdban),

b) egyéb helyen barhol, a legrovidebb dthaladdst biztosité irdnyban mehet

at.

A jelenleg érvényben 1évé KPM-BM egyiittes rendelet-
ben, amely a koziti kozlekedés szabdlyairdl szél (a to-
vébbiakban: KRESZ), a gyalogosok kozlekedését szabé-
lyoz6 21. paragrafus alapjan a gyalogosnak kijelolt gya-
logos-atkelGhelyen kell atmennie, amennyiben az ren-
delkezésre all°. A kijelolt gyalogos-dtkelShelyen a gya-
logos biztonsagérzetét tovabb novelheti a jelzOlampas
szabalyozas. A gyalogos az tuttestre akkor léphet, ha
meggyozodott annak veszélytelenségérol, mig miikodo
jelzolampas esetben csak zold jelzés esetében indulhat
el. A hazai el6irdsban alkalmazott 5 masodperces vil-
logd z6ldon, valamint tilos jelzésen nem lehet megkez-

deni az atkeléstS.

A jelz6lampéas szabalyozasi gyalogos-atkeléhelyek ko-

ziil az alabbi csoportok vizsgalatara keriilt sor:

6 ,8. § A gyalogosforgalom irdnyitdsara szolgdlé fényjelzé késziilékek
(2) Az (...) bekezdésben emlitett fényjelzd késziilék fényjelzéseinek a jelentése:

a) a folyamatos zold fény szabad utat jelez: a gyalogos az uttesten athalad-
hat;

b) a villogé zold fény az dthaladdsra engedélyezett idétartam végét jelzi: a
gyalogos az tuttestre nem léphet, az tttesten levé gyalogos pedig koteles az
athaladést mielébb befejezni;

¢) a piros fény az dthaladds tilalmat jelzi: a gyalogos az tittestre nem léphet.
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2. Abra. A vizsgalt tizenkét helyszin elhelyezkedése Budapesten (forras: Google Earth)

)

Vegyes szabdlyozast (jelz6lampds és kisebb szaka-
szon jelz6lampa nélkiili), 2 részre osztott, egy része
szabalyozott (egy fazisban), szigettel elvdlasztott, a
szigeten van jelzo.

Jelzolampds szabdlyozast, 2 részre osztott, teljes
hosszban szabdlyozott (egy fézisban), szigettel el-
valasztott, a szigeten nincs jelzo.

Jelzolampdés szabalyozasi, 2 részre osztott, részek-
ben szabédlyozott (t6bb fazis lehetséges), szigettel
elvalasztott, a szigeten van jelzo.

Jelzolampés szabalyozasi, 2 részre osztott, részek-
ben szabdlyozott (tobb fazis lehetséges), szigettel
elvalasztott, a szigeten van jelzo, a kijelolt gyalo-
gos-atkelOhely 2 része egymashoz képest a kereszte-
zésre merolegesen el van tolva.

JelzOlampdés szabalyozasu, 2 részre osztott, részek-
ben szabédlyozott (tobb fazis lehetséges), szigettel
elvalasztott, a szigeten van jelzd, atkelési irdanyon-
ként eltéro jelzéskép ugyanabban az idépontban.
Jelzélampas szabalyozéasi, 3 részre osztott, részek-
ben szabélyozott (tobb fazis lehetséges), szigettel

elvalasztott, a szigeten van jelzo.

Az egyes csoportokbdl 2-2 gyalogos-dtkel6hely vizsgdla-
tara és a felvett adatok elemzésére keriilt sor videdfel-
vételek kiértékelésével. A vizsgalt kialakitasok vazlat-
rajta az 1. dbréan lathaté. A villamosvonal megléte cso-
porton beliil is eltér6 lehet, a savok szamat és a villa-
mossavok tényleges meglétét az 1. dsszefoglald dbra mu-

tatja helyszinenként.

4.Vizsgalt helyszinek és rendelkezésre
allé adatok

A tizenkét helyszin (valamennyi Budapesten taldlhatd)

elhelyezkedését mutatja be a 2. abra.

A helyszinek kivalasztasaban szerepet jatszott azok ko-
zelité Gsszehasonlithatésidga, a szakemberek javaslata,

valamint a helyszinek megkozelithetOsége, elérhetGsége.

A balesetek gyakorisdga nem jatszott szerepet a kiva-
lasztdsban. A diplomamunkaban a helyszinek részlete-
sebben, kiilon szempontok alapjan keriiltek bemuta-

tasras:

— geometria, kialakitas,

forgalomtechnika, kozvilagitas,

— akadalymentesités,
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1. Tablazat. A vizsgalt gyalogos-atkelShelyek Gsszesit6 tablazata

. _ o 503 Z x o © = g = @ ©
o T o S >x0 ‘@ = £ Ew E®w x 3 E=l )
8 S Helyszin, csp., keresztez§ utca o 2 TX 3 kK Tw® | Nw ®Z |8 © 2
< 2 b= Ne NS _ dus|dRgl 98] <3 §S | zo| 2
0 , , S IR ) SNE| L3 93 3 w5 2N >
S < (keresztezett sdvok szama 3 ST B sSs|gEs| 32 g 2 =T |88 %
s 5 [V - villamos]) 5 2 Nex - BRI Ea|l 22| Bv | % ©
< 2 o >0 5.2 T8 ) ww | QS °= | s @
© Lt 5w [ o o o n X
1 fazis,
11 Megyeri UE_,IVGS Ut (mellékirany) 75 66 lebeS nyoma- 122 32 28,1 ) nincs
keresztez8dése (1+1) sav nem | gombos
ldmpas
1 fazis, .
iobbos nincs
1/2 Vaci Ut - Gacs utca keresztezédése (1+2)| 90 56 J, fix 407 69 8,7 kilon | van
sav nem . ”
. jelz6
ldmpas
o Istvan at - Petofi utca keresztezodese 90 23 1 fazis fix 1522 168 273 _ nincs
(2+2V+2)
Megyeri Gt - ives Gt (f8irany) 5-
2/2 gyer = y 75 13 1tazis | VOO 226 | 95 1000 | - | van
keresztezédése (2+2) gombos
Hungéria kérat - Mogyorddi at - . kiilén
3/1 keresztezddése (3+2V+4) 90 9 23 2 fazis fix 1522 19 6,5 jelz8 van
3/2 | Ajtési Diirer sor - Asztana utca (3+2) 90 11 1 1fazis | OO | 821 | 250 10,4 - | nincs
gombos
41 | Vaci dt - Forgach utca 90 | 22 21 2fézis | fix | 1991 | 241 16,0 - | nincs
keresztez8dése (4+3)
Margit hid - Margitsziget bejaré .. | nyomé- ) .
4/2 keresztezddése (2+1V+1V+2) 90 15 18 2 fazis gombos 1339 566 14,5 nincs
5/ | Balcsy-Zsilinszky At = Alkotmany utca | g5 | 49,14 18 | 2fazis | fix | 886 | 92 58 | KUON | e
keresztez8dése (4+2) jelzé
5/2 | >2abad sajto it - Vaci utca 90 | 16/11 | 17/30 | 2fazis | fix | 1405 | 515 36 [KUON o
keresztezédése (3+3) jelzé
Lechner 0dén fasor / Soroksari Gt - - .
6/1 V4géhid utca keresztezdése (2+2V-+6) 90 |15-53| 5-55 9 3 fazis fix 1277 320 30,0 - van
6/2 Erzsébet kérut 54. szam eldtt (2+2V+2) 60 17 15 18 3 fazis fix 459 156 47,9 - nincs
Osszesen: 11977| 2523
—  észrevehetOség, atlathatosag, jelzések értelmez- 3) Szabad (z6ld) jelzésen megkezdett gyalogos dtkelé-
hetbsége, sek szama.
— gyalogosok szama, Osszetétele, eloszlasa, 4) Atmeneti idében (villogd zold jelzésen, 5 s) megkez-
— gyalogosforgalom-vonz6 létesitmények elhe- dett gyalogos atkelések szama.
lyezkedése. 5) Tilos (piros) jelzésen megkezdett gyalogos dtkelések
. . . . . szama.
4.1 Fé megfigyelési szempontok (jellemzék)
6) Szabélyos atkelések ardnya: a vizsgdlt periédusban
A forgalomszamlalast kovetoen a gyalogos-atkel6helyek a szabad jelzésen athaladt gyalogosok széma az 6sz-
kiilonboz6 szempontok szerinti vizsgalatara és Osszeha- szes Athaladt gyalogos széméhoz viszonyitva.
sonlitasara kertilt sor: 7) Szabalytalan dtkelések ardnya: a vizsgalt periédus-

1) Jérmiivek szama.

2) Gyalogosok szama.

ban az dtmeneti villogd zold jelzésen és a tilos jel-
zésen athaladt gyalogosok ardnya az Osszes atha-

ladt gyalogoshoz viszonyitva.
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3. Abra. Személysériiléses balesetben meghaltak és gyalo-
gosként meghaltak szdma, ardnya 2001-2015 kozott

8) Szabélyos atkelést kovetden az adott oldalra mar
tilos jelzésre érkezok szama.

9) A gyalogos z6ldidé kezdete és az azt megel6z§ jar-
miifazisban az utolsé jarmi elhaladasa kozott eltelt
idé.

10) Tilos jelzésen atkel$ gyalogosok szdma az aktudlis
gyalogos-zoldfazis kezdete és az azt megel6z6 utolsd
jarmi elhaladasa kozott.

11) Atlagos vérakozdsi idé a szabalytalan dtkelés meg-
kezdése elStt (tilos jelzés elétt).

12) Gyalogos-atkel6hely szélességének hasznélata. Azo-
nositok a méréshez: (1) a kijelolt gyalogos-atkels-
helyen kelt &t, (2) a kijelolt gyalogos-atkelShely ko-
ritlbeliil 1 méteres korzetében kelt at, (3) a kijelolt
gyalogos-atkelohely koriilbelill 1 méteres korzetén
kiviil kelt at.

Bizonyos atkel6knél a csoporton beliili 6sszehasonlitas
érdekében a kovetkezd szempontok figyelembevételére
is sor keriilt, de az ezzel kapcsolatos eredményekre nem

tér ki a cikk:

— Részleges atkelés, csak a kozépsziget feldl/felé
haladé gyalogosok szdma (tomegkozlekedési
eszkoz miatt/indulé nem ért 4t az atkeldn).

—  Tomegkozlekedési eszkéz miatti szabalytalan

atkelések szama.

—  Osztott, szigeten jelzével ellatott atkelon, el-
téré szabad jelzés hatasara bekovetkezd sza-
balytalan atkelések szdma (az adott &tkeld ré-
szen t1li jelz& hatédsa).

—  Osztott, szigeten jelzovel ellatott atkelén, ellen-
tétes iranyu szabad jelzés kezdetének hatasara
bekovetkezd szabalytalan atkelések szama.

— Els6bbség megadésa.

— Els6bbség megtagadésa.

— Jelz6 nélkiili és jelzos részeken athaladt gyalo-
gosok megtorpandsanak szdma keresztezd
jarmi el6tt.

—  Kerékparosok szama.
5. Mérések, adatgyiijtés

A mérések soran fontos szempont volt, hogy a gyalogo-
sok a felvétel készitésérol ne szerezzenek tudomast, ter-
mészetes mozgasukat, viselkedésiiket ne befolyasolja a
kamera jelenléte. Minden helyszinen 15 periédusnyi idé
keriilt rogzitésre, feldolgozasra, fliiggetleniil attél, hogy
az adott helyszinen éppen 60, 75 vagy 90 masodperces
periddus lizemel, tehat periédusszamhoz volt kotve a
vizsgalat id6tartama. Programvaltds nem tortént a
vizsgalatok ideje alatt, Osszesen az alabbi 1. tablazatnak

megfelel6 jarmi és gyalogosmozgas vizsgalata tortént.

A tablazat mutatja a vizsgalt helyszinek bizonyos jel-
lemzoit: az Osszesen 2523 gyalogos haladt at a gyalogos-
atkel6helyeken, amelyeket 11 977 jarmi keresztezett a
180 periédus alatt. A legnagyobb forgalmu &tkel6 a
Margit hid — Margitszigeti bejaré el6tti helyszin volt —
a Margitsziget nagymértékii forgalomvonzasanak ko-
szonhet6en, hétvégén. A mérések altalaban hétkozna-
pokon torténtek, két helyszint kivéve, amelyeknél ezt
feltiintettiik az ,Egyéb” megjegyzés oszlopdban (szom-
bat). A helyszin megaddséanal aldhizdssal jeloltik azt
az utat, utcat, amelyet a vizsgalt kijelolt gyalogatkels-
hely keresztez. Az 1/1-es és a 2/2-es helyszin ugyanan-
nak a T-csomoépontnak a mellékiranyat és f6iranyat ke-
resztez6 gyalogatkelGhelye, ezért ezt is feltiintettiik za-
réjelben. A tablazat utolsé sora mutatja a szabalytalan

atkelések aranyat a teljes atkelOhelyen.
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4. Abra. a) Gyalogos eliitése Gtkeresztezddésen kiviil; b) Gyalogos eliitése nem Utkeresztezédésben kijelslt gyalogos-atkelShelyen;
c) Gyalogos eliitése UtkeresztezGdésben kijelolt gyalogos-atkeléhelyen; d) Gyalogos eliitése Utkeresztez6désben nem kijelolt

gyalogos-atkel6helyen

A miszaki el6irasoknak valé megfeleloség vizsgalatanal

az alabbi jellemzOk elemzésére is sor keriilt:

—  z06ldidé hossza,
— forgalomtechnika,
—  szegélyek, akadalymentesités,

—  szigetek méretei.

A z0ldid6nek legalabb olyan hosszuinak kell lennie,
hogy az elsének indulé gyalogos 1,0 m/s-os sebességgel
haladva eljuthasson az atkeld 2/3-4ig a zold jelzés ideje
alatt. Az esetek tobbségében a zoldid6k megfelelnek,
egyediili kivételt képez a Lechner Odon fasor/Soroksari
ut — Vagohid utca (6/1) keresztezddésében a kozépsé és
keleti atkel6 rész. Ez azt jelenti, hogy a kozépsd részen
a legrovidebb, 5 méasodperces z6ldid6 esetén, valamint
a keleti részen a fix, 9 masodperces z6ldid6 esetén az
elsének indulé gyalogos nem éri el a gyalogos-atkelchely
adott részének 2/3-4t 1,0 m/s-os sebességgel, a folya-

matos zoldidé alatt.

A forgalomtechnikai megfelel6ség értékelésénél a jel-
zotablak és utburkolati jelek meglétének ellenérzésére
keriilt sor. A 12 gyalogos-atkelShelybdl 5 helyszinen
nincs kijelolt gyalogosatkel6hely-tabla, amely el6irds
szerint nem kotelez. Egyéb tablazasi hidnyossag nem
volt. Az utburkolati jelek allapota 6 helyszinen nem

volt megfelel§ a szubjektiv megitélés alapjan.

A szegélyeket a gyalogos-atkel6hely vonaldban 2 cm-re,

a kerékparos atkel6hely vonaldban 0 cm-re kell siillyesz-

T A-3 GYALOGOSOK ELUTESE balesetekbe (1000 kédszam) soroljuk azokat

a baleseteket, amikor a baleset létrejottében a gyalogosnak valamilyen szerepe

teni. A szigeteknek legalabb 2,00 m szélesnek kell len-
niitk a gyalogosok altal hasznélt felillet mentén. Eltolt
gyalogos-atkelOhely esetén a minimalisan el6irt sziget-
szélesség 3,00 m kell legyen. A szegélyek a 12 gyalo-
gos-atkel6hely mentén 7 esetben megfeleléen, 3 esetben
csak részben megfeleléen, 2 esetben pedig nincsenek

megfelelen kialakitva.

A diplomamunkdban akadalymentesités alatt a kijelolt
gyalogos-atkelOhely mentén a szegélyek megfelel6 mér-
ték siillyesztését, taktilis elemek, akusztikus jelzok, va-
lamint tapinthaté térképek meglétét kell érteni. Mivel
ezek az atkelok mar évtizedekkel ezel6tt kiépiiltek, aka-
dalymentesitésiik csak részben megoldott. Taktilis jel-
zések 6 helyszinen, akusztikus jelzék 3 helyszinen voltak
kihelyezve, tapinthat6 térkép pedig egy helyszinen sem
volt kihelyezve.

A kozbens6 szigetek hosszméretei 5 atkelénél teljesen
megfeleltek, 4 atkelénél csak részben, 3 atkel6nél egydl-
taldn nem feleltek meg a hatalyos el6irasoknak. A szi-

getek méretei kozelitéen lettek meghatarozva.
6. Forgalombiztonsag, baleseti adatok

6.1 Gyalogosok balesetei hazankban

A személyi sériiléses kozuti baleseti adatok azt mu-
tatjak, hogy a gyalogosbalesetek” ardnya az Osszes bal-

esethez képest jelentés. A 3. dbréan az lathatd, hogyan

volt, fiiggetleniil attél, hogy a gyalogos a baleset els6 vagy késébbi szakaszdban
lett a baleset sériiltje. Ide tartozik, amikor a jarmi vagy annak rakomdanya,
vagy a jarmil altal mozgdsba hozott targy gyalogosnak titkozik, figgetleniil a
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5. Abra. A vizsgalat alatt felvett konfliktus kialakuldsa a Lechner 0d6n fasor/Soroksari Gt - Vagohid utca keresztezédésében vizsgalt

atkelonél

alakul a személysériiléses balesetben meghaltak szama-
hoz viszonyitva az elhunyt gyalogosok szama. Az aldo-
zatok negyede gyalogos, bar a gyalogosbalesetek 92%-a
lakott tertileten torténik, a gyalogos dldozatok 40%-a

lakott teriileten kiviil veszti életét.

A gyalogosbalesetek megoszlasa kiilonbozé kozlekedési
létesitményeken belil is jelentGsen eltér. Korabban,
2009-ben késziilt mar tanulmény ezek megoszlasardl
2008-as adatok figyelembevételével (Bérces et al, 2009).
A Kozponti Statisztikai Hivatal korabban emlitett ada-
tai alapjan 2008-ban 19 174 kozuti baleset tortént. Eb-
bol 3 267 esetben tortént gyalogos eliitése, mely az ese-
tek 17,0%-4at jelenti, tehdt nem kismértékd. A tanul-
manybdl — melyet gyalogosok kikérdezésével is kiegészi-
tettek — kideriil, hogy a vélaszadék 65% a szerint van
els6bbsége gyalogosként kijelolt gyalogos-atkelohelyen.
A megkérdezettek csak 20-20% a szerint van els6bbsége
kanyarodé autéssal szemben, valamint jelzélampas sza-
bélyozasu gyalogos-atkelOhelyen gyalogosként. A 4 leg-
gyakrabban el6fordulé balesettipusbol 2 kijelolt gya-
logos-atkelShelyhez kapcsolédik. A bekovetkezett 4
leggyakoribb gyalogosbaleset tipusait a kovetkezé ab-
rak (4. dbra) szemléltetik (Igazvolgyi, 2013).

6.2 Személysériiléses balesetek alakuldsa a 12 vizsgalati

helyszinen

Csak a gyalogosokat érint6é személysériiléses baleseteket

a vizsgalt helyszinekre a BKK kollégai adtak meg (2.

gyalogos koziti helyzetétdl (gyalogjarda, villamosmegalld, kert stb.). Nem tar-
tozik ide az olyan esemény, amikor a gyalogos ongyilkossdgi szandékbol 1ép a
mozgd jarmi elé, s rajta kiviil mds nem sériil meg. Amennyiben az ,,6ngyilkos”

tablazat). A Megyeri ut — Ives utca csomépontjdban,
ahol a gyalogosok 100%-a a nyomdgomb megnyomadsa
nélkiil szabdlytalanul kelt at, a Megyeri uti atkelon
egyetlen gyalogoseliités sem kovetkezett be. A legtobb,
Osszesen 3 személysériiléses gyalogosbaleset a Hungaria
korat — Mogyorddi at (3/1) és a Vaci at — Forgacs utca
(4/1) keresztezédésében tortént. A mérések alapjin ez
a 3 legforgalmasabb keresztez6dés (féirdnya) koziil
kettd (lasd 1. tdbldzat). A személysériiléses balesetek a
forgalomnagységgal ardanyosak. Mivel nem tudjuk a bal-
esetek pontos helyét, csak azt, hogy 1007-es tipusi (ez
a leggyakoribb a vizsgalt helyszineken, 1dsd 4/c). dbra),
ezért nem tudjuk megmondani, hogy egyenesen haladd
vagy kanyarod jarmil iitotte el a gyalogost. A vizsgalt
helyszineken 5 év alatt (2011-2015) Osszesen 17 sze-

mélysériiléses gyalogosbaleset tortént.
6.3 Megfigyelt konfliktusok

A forgalmi konfliktus olyan megfigyelheté forgalmi
helyzet, ahol baleset veszélye all fenn, amennyiben a
kozleked6k mozgasukat valtoztatas nélkiil folytatjak. A
baleset elkeriilése érdekében mozgasuk sebességének
vagy iranyanak megvaltoztatasara, fékezésre vagy kité-
résre van sziikség. Tobb konfliktus nem feltétlen jelent
tobb balesetet is. A lehetséges konfliktusok (enyhe és
stlyos konfliktusok) utdn kovetkeznek a balesetek,
amelyben ugyancsak 4 kategériat kiillonboztetiink meg

(haldlos, stlyos vagy konny(i sériiléses, illetve csak

gyalogoson kiviil az esemény maés résztvevije is megsériil, akkor az eseményt
balesetként kell kezelni, de az ,ongyilkost” az dldozatok kozott nem kell feltiin-
tetni, csak okozoként (forrds: KSH, baleseti adatlap, itmutato).
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2. Tablazat. A vizsgalt gyalogos atkeléhelyek legfontosabb paraméterei

= . X ©
ko 22 | E
S > o Gyalogos-zoldidé (ré- Gyalogos-atkeldhely . Szabalytalan atkelések aranyarészen- | % g N
% o T h , , Keresztezett savok , x C @©
o | '@ | szenként- nyugatvagy hossza (részenként) . ként bontva [%] cw £ | €
c~| 3| . . ) . szama . . . . . [l 1
Qx| 3 észak/kozép/kelet vagy - gyalogosszigetet is V - villamossin) (szabalytalanul atkeld és az 6sszes at- SR S
< 8|5 dél) - (s) magéaban foglalja - (m) kel8 szama a vizsgalt részen) 2% S
8l o >4 <3
L o p 15)
1/1 | 75 66 12,50 (5,00)8 2(1) 28 (9/32) 122 32
1/2 | 90 56 11,00 (4,00)! 3(1) 9 (6/69) 407 69
2/1 | 90 23 29,00 4+ 2V 17 (35/158 + 13/139) 1522 168
2/2 | 75 13 18,00 4 100 (95/95) 226 95
3/1 | 90 9 9 9,70 19,8 3 4+ 2V 12 (2/17) 0 1522 19
3/2 | 90 " 1" 8,00 5,70 3 2 4,5(11/250) 6 (16/250) 821 250
4/1 | 90 22 22 12,50 11,50 4 3 3 (8/241) 30 (67/227) 1991 241
4/2 | 90 15 15 14,60 10,40 2+V 2+V 12 (66/545) 6,5 (44/215) 1339 | 566
5/1 | 90 19/18 19/18 12,10 7,80 4 2 3(3/92) 6,5 (6/92) 886 92
5/2 | 90 16/11 16/11 9,90 9,30 3 3 2,5 (13/515) 1,5 (8/515) 1405 | 515
6/1 | 90 | 15-53 | 15-53 | 5-55 7,90 | 10,00 | 19,80 | 1+1 2V 3+3 | 38(94/248) |34 (112/326)| 10 (17/170) | 1277 | 320
6/2 | 60 17 17 15 6,00 5,00 5,50 2 2V 2 43 (32/74) | 69 (61/88) | 33 (33/101) 459 156
0SSZESEN 11977 2523

anyagi karos) (Hyden, 1987). Egy példa a Lechner
Odén fasor/Soroksari it — Vagohid utca keresztezddé-
sénél végzett konfliktusvizsgdlat eredményébdl. A tilos
jelzésnél varakozo, zold nyillal jelolt gyalogos szabélyo-
san lépett az atkelére. A kék nyillal jelzett jarmi balra
kanyarodéast végzett szintén szabdlyosan, zold jelzésen.
A gyalogos mar a jelzét figyelte, hogy mikor indulhat,
elotte — a videodfelvétel alapjan — nem nézett korbe, csak

a jelzést figyelte.

A jarmiivezeté nem lassitott, amikor a gyalogos meg-
kezdte az atkelést. A gyalogos elétt koriilbeliil 40 cm-
rel sikeriilt az autésnak megdallnia, a gyalogos lefele
nézve haladt at a gyalogos-atkelOhelyen. Intenziv féke-
zés utan a végkimenetel lathaté az 5. abra jobb oldali
képkockajan.

Az esetbdl silyos konfliktus lett, amely azt mutatja,
hogy a szabdlyok betartésa, az éppen aktudlis forgalmi
mindkét

rend értelmezhetosége résztvevd szamara

mennyire fontos. Ebben a csomépontban azonos idében

8 A gyalogos-atkeléhely hossza a jelz6lampaval szabalyozott részt tartalmazza,
zardjelben van a jelzélampéaval nem szabdlyozott atkel6 hossza, a gyalogos-vé-

dosziget szélességét nem tartalmazza.

kap zold jelzést a gyalogos és a kanyarod6 jarmi, igy
err6l a jarmi-gyalogos konfliktusrél elmondhaté, hogy
be van épitve a szabdlyozdsba. A csomoépont nagyon
Osszetett, hiszen valdéjaban 2 csomépontot foglal ma-
gaba, a Soroksari it — Vagoéhid utca, illetve a Lechner
Odon — Vagoéhid utca keresztezését. A kovetkezd feje-
zetben 1év6 2. tablazatban lathato, hogy a Soroksari ti
atkel6 szakaszon a legkisebb a szabalytalan atkelések
aranya (10%), a Lechner Odoén ttinal pedig a legna-
gyobb (38%).

7. Viselkedések vizsgalata a kijeldlt gya-
logos-atkelohelyeknél

7.1 Vizsgalt helyszinek, tapasztalatok

Az alabbi 6. Abra mutatja a vizsgalt helyszineken a sza-
balyosan és szabalytalanul atkelSk® aranyat. Ezek
alapjan az 5. csoport atkelShelyei, az jdonsagnak sza-

mité jelzésrendszerrel rendelkezd Bajcsy Zsilinszky tti

9 Szabélytalan atkelések: A vizsgalt periédusban az dtmeneti — villog6 zold —
és tilos jelzésen dthaladt gyalogosok széma, tehét akik nem a szabad jelzés alatt
érkeztek és léptek le.
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6. Abra. Gyalogos-atkeldhelyeken az atkelések szabalyos-
saganak aranya

7. Abra. Szabalytalan atkelések aranya az 6rankénti jarmd-
forgalom fliggvényében

(5/1) és Szabad sajté 1ti (5/2) gyalogos-dtkel6helyek
bizonyultak a ,legszabalyosabban hasznalt” atkel6k-
nek. A Megyeri Gt — Ives ut keresztez8désében a Me-
gyeri utat (féutat) keresztezd atkelén (3/1) mindenki
szabalytalanul kozlekedett, illetve emellett a 6. csoport
atkelShelyei, a 3 részes Sorokséri 1ti (6/1) és Erzsébet
koriti (6/2) atkelén is magas a szabélytalan atkelések

aranya.

A szabalytalan atkelések szdmét és ardnyat tovabb
bontva gyalogatkelShely részekre és sarga hattérrel ki-
emelve a villamosvaganyokon valé atkeléseket a 3. tab-
lazat mutatja. Ebben a tablazatban lathatd, hogy a
ketto illetve harom részre osztott gyalogos-atkelGhelyek
esetén van-e kiilonbség a gyalogatkelOhely részeken vald
athaladasok kozott, vannak-e sok szabalytalan atkelés-
sel rendelkez6 részek. Kék hattérrel jeloltiikk azokat az
atkelési szakaszokat, ahol 30 szazalék feletti (,,s0k” alsd

hatéra) a szabdlytalan dtkelék ardnya.

A gyalogos-atkel6hely hossza, a forgalmi sdvok szama
fliggvényében nem mutathato ki 6sszefiiggés a szabaly-
talan gyalogos atkelésekkel. Feltételeztiik, hogy a széle-
sebb, tobb forgalmi savos ttszakasz keresztezése esetén
lecsokkennek a szabalytalan gyalogos atkelések, de a

mérések alapjan ez nem volt igazolhato.

A 7. dbra a 15 periédus alatt elhaladt jarmiiforgalom-

hoz viszonyitva mutatja be a szabalytalan atkelések

10 Bhben az esetben csak a tilos jelzés ,végén” athaladdkat értjiik szabalytalan
gyalogosok alatt.
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8. Abra. Szabalytalan atkelések aranya az utolsé elhaladt
jarmd és a gyalogos-zoldfazis kezdete atkelések
aranya az orankénti jarmdforgalom fliggvényében

ardanyat. A kiugré adatokat szintén kivéve a gyalogosok
a 40 jarmii/perc (2400 J/6) forgalom alatt keresztezik
nagyobb aranyban szabalytalanul az atkel6ket. A line-

aris Osszefliggés csupan kozelités.

A 8. dbran az utolsé elhaladt jarmi és a kovetkez6 gya-
logos-zoldfazis kozott eltelt ido6 fiiggvényében lathato az
ebben az id6szakban tortént szabédlytalan atkelések ard-
nya az osszes szabalytalan atkeléshez viszony{tva'®. Eb-
bol lathato, hogy minél nagyobb ezen id6, a szabalyta-
lan atkelések annal nagyobb szazaléka torténik ebben a
szakaszban. Fontos megemliteni, hogy ezt befolyasolja

a jarmiiforgalom eloszlasa is.
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9. Abra. Megyeri (t - [ves Gt (fGiranyt keresztezd) kijelslt nyo-
maogombos gyalogos-atkeléhelye (2/2)

11. Abra. Margit hid - Margitsziget bejaré el6tt a kézépszi-
geten kialakuld tomeg gyalogos-zéldfazis kima-
radasa esetén

8. Kovetkeztetések

A vizsgalt helyszineken a jelzéseket a gyalogosok tobb-
nyire jol értelmezik. A nyomdégomb hasznalata azonban
sok esetben elmarad. Az eltéré jelzésképek és ellentétes
irdnyua gyalogosok forgalma csak kismértékben befolya-

soljak az adott irdnyba athaladni kivané gyalogosokat.

Az atkel6helyeken jellemzé a ,csoportban kozlekedés”.
Egy szabalytalan &atkelé magéaval ,rantja” a tobbi,
adott esetben a zo6ld jelzést megvarni szandékozo gya-

logost.

A helyszini mérések eredményei szerint a jarmiiszam, a
tagoltsdg mértéke erdsebb Osszefliggést mutat a sza-
balykovetéssel /szabalytalan athaladdssal, mint az el-
térd jelzéskép, az ellentétes irdnybdl érkez6 gyalogosok

vagy a tomegkozlekedés jelenléte.

10. Abra. Hungéria kérat - Mogyorddi Gt keresztezédése (f6
irdny keresztezése)

A nem megfelel6 belathatésag, a gyalogos-jarmi keresz-
tezés szoge befolyasolhatja a konfliktus kimenetelét. A
gyalogosok konfliktushelyzet esetén kijelolt gyalogos-at-
kel6helyen csak kisebb mértékben bizonytalanodnak el
els6bbségiikben (jelz6lampas szabélyozas a ,,védettség”
illtzidjat is adja, adhatja).

Csokkennek gyalogosok szabalytalan atkelései a 40

jarmi/perc (2400 J/6) feletti jarmiiforgalom esetén.

A gyalogosok atkelése és igy a varakozasi idék alakulasa
fligg a jarmiifolyam eloszlasatol. A jarmiiforgalom el-
oszlasatol a szabalytalan atkelések periddusbeli elosz-

lasa is fiigg.

A vizsgalt 12 helyszin eredményei alapjan altaldanos ér-

vényl megallapitasokat nem lehet tenni.
9. Osszefoglalas, konkrét javaslatok

A helyszini megfigyelések, vizsgalati eredmények alap-
jan azonban néhany konkrét javaslatot tudunk tenni a
kivalasztott 5 gyalogos-dtkeléhelyre. A diplomamunka
mind a 12 gyalogos-atkelShelyre javaslatot fogalmazott
meg. 9.1. Megyeri ut — Ives t (féirnyt keresztezd)
(azonosité: 2/2)

A Megyeri utat keresztezé nyomdgombos dtkelénél (10.
abra) a nyomdgombot a vizsgélt iddszak alatt egyetlen
egyszer sem nyomtak meg a gyalogosok. Céljuk elérésé-
hez nem a jardan, hanem maér kitaposott jaréovonalakon

kozlekedtek a fiives teriileten keresztiil, mert ez kozel
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12. Abra. Szabad sajt6 - Vaci utca keresztezédése, a javasolt atalakitas

13. Abra. Lechner Odon fasor/Soroksari Gt - Vagéhid utca
keresztezddése (fdirany keresztezése)

30%-kal rovidebb ttvonalat eredményez. A vizsgalt &t-
kel6nél a kiemelt szegélyek siillyesztve vannak, azonban
nem minden esetben az eléirt 2 cm-re. A kozépsziget
szélessége kortilbelil 2,00 m, ami megfelel6 szélesség a
gyalogosok szamaéra, azonban hidanyzik a szegély, emiatt

nincs megfeleléen kialakitva.

Fzen a helyszinen feliilvizsgdland6, hogy jelz6tablas
szabdlyozdssal megfeleléen miikodne-e a keresztezédés.
Amennyiben jelz6lampas szabéalyozasi marad, javasolt
a nyomégomb feletti tdjékoztatd tablak cseréje, mivel
azoknak a jelzései nem lathatok. Ez mind a jarmiivek,

mind a gyalogosok szempontjabdl kedvezd.
9.2. Hungéria korut — Mogyorddi 1t (azonosité: 3/1)

A nyugati oldali 1tszél felél a keleti felé induldk zold

jelzését gy tervezték, hogy a gyalogosok szabalyosan

atérhessenek. A keleti oldali tutszélrdl a nyugatira indu-
16k csak sebességiiket jelentésen novelve, futva érnek
at, egyébként a kozépszigeten ,ragadnak” a kovetkezd
gyalogos-zoldfizisig, ha szabalyosan akarnak dtkelni. A
kozépsziget koriilbeliil 5,50 méter széles, amely elegendd
még a felvételek soran liatott nagyobb gyalogoscsopor-
tosulasok esetén is. Mind a gyalogosok, mind a kerék-

parosok atvezetése megfelels.

A keleti oldali ttszél felél érkez6 gyalogosok kozépszi-
geten ragadasdnak megoldasara tovabbi vizsgdlat mel-
lett javasolhaté az Gjdonsdgnak szamitd ellentétes jel-
zésképet hasznélé, azaz eltolt gyalogos-zoldfazissal mi-
ko6do, gyalogos-zoldhullamot biztosito jelzésrendszer ki-
épitése (1asd 5. csoport). Ekkor a gyalogosok nem ma-

radnanak a kozépszigeten.
9.3. Margit hid — Margitsziget bejaréd (azonositéd: 4/2)

A kétrészes gyalogos-atkel6hely nagyon nagy gyalogos-
forgalmat bonyolit. A varakozasra alkalmas kozépsziget
gyakran nem tudja megfelelden kiszolgalni a gyalogoso-
kat, igy a villamosperonok irdnyaba allnak sorba az at-
kelni szandékozoék. Tébb esetben lathatd volt gyalogos
vagy gyalogosok elindulasa az egyik villamosperonhoz,
majd visszainduldsuk a masik peronhoz, amibol arra le-
het kovetkeztetni, hogy nem tudjidk, melyik villamos
merre megy. A villamos haladdsi irdnyat az dtkeldhely
végén még nem tudjak eldonteni. A kozépszigetet ezek

a plusz, atkelés nélkiili gyalogosmozgasok csak még job-
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ban terhelik. A déli oldali atkel6 résznél volt eset, ami-
kor bejelentkezési idében két periédusban is elmaradt a
zoldfazis, mert a gyalogosok nem veszik észre a nyomo-
gombot, valamint, ha észre is veszik, azt hiszik, azt
megnyomta mar mas el6ttiik, és nem nyomjik meg. A
nyomégomb bejelentkezést megerosité visszajelzése
ugyanis alig ldthat6. Az ekkor kialakult tomeget mu-
tatja be az alabbi 11. dbra. A kozépsziget szélessége ko-
riilbeliil 2,50 m, az eltolt kialakitds esetén a minimélis
el6irds 3,00 m, igy nem felel meg az eléirasnak. Ahogy
a 12. dbra mutatja, a gyalogosok szamanak sem felel
meg idOszakosan. Az eltolt kialakitast magédba foglald
labirintkorlatokat a tomegkozlekedési eszk6zokhoz tar-

tozd peronok miatt nem teljes mértékben alakitottak ki.

A nyomégombos bejelentkezés menetét leird tabla tobb
esetben nem hivta fel megfeleléen a figyelmet arra, ho-
gyan lehet atkelni, emiatt a gyalogosok csak alltak, va-
rakoztak, nem keltek at. A vizsgdlatok azt mutatjik,
hogy ezen a helyszinen alacsony a szabalytalan atkelé-

sek ardnya (1. és 2. tdblazat).

A nagy gyalogosforgalom miatt a kozépsziget szélesité-
sére lenne sziikség, hogy a labirintkorlatok kozott mini-
mum 2,00 m tavolsdg legyen. Mivel ez a geometriai
adottsagok, kotottségek miatt nem lehetséges, a gyalo-
gosok zoldjelzését kell novelni a gyalogossiiriiség csok-
kentése érdekében. A nyomdgombbal valé bejelentkezés
megfelel6en miikodik, azonban észlelhetosége, a haszna-
latara valé figyelmeztetés nem megfelels. Téjékoztatod
tablajanak feltjitasa, cseréje és a turistaforgalom miatti
latvanyos kiemelése javasolt. Emellett — a korabban
emlitett folosleges kozépsziget-hasznalatot megelézendd
— javasolt a villamos haladasi iranyat jelz6 tablak elhe-
lyezése az atkel6helyrészek f6lé, a kozépszigeten taldl-

haté oszlopokra.
9.4. Szabad sajté ut — Vaci utca (azonosité: 5/2)

Jellemz6 médon a jarmivek nem veszik figyelembe,
hogy at tudnak-e haladni a keresztezOdésen anélkiil,

hogy a gyalogos-atkel6helyen maradnanak a feltorl6do

1 9. § A jarmiforgalom irdnyitdsira szolgdlé fényjelzd késziilékek

(7) Zold fényjelzésnél sem szabad az ttkeresztezédésbe behajtani, ha azt - for-
galmi torl6das miatt - a zold fényjelzés tartama alatt elérelathatélag nem lehet
elhagyni.” (4)

jarmiforgalom miatt''. A hivatkozott KRESZ maga-
tartasi szabalyt ennél az atkel6nél nem — de tobb eset-
ben mashol sem — tartjak be a jarmivezetOk. Ezért fo-
kozott figyelemmel kell eljarni az adtkelésnél, hiszen egy
beragadt jarmu elindulhat, annak ellenére, hogy a gya-
logosok mar megkezdték atkeléstiket. A kelléen széles
6,00 méteres atkelén a gyalogosok a kijel6lt teriileten
kelnek at. Ritka, ekkora gyalogosforgalom mellett el-
enyész6 azoknak a szama, akik letérnek a kijelolt atke-
16r6l. A kerékparos-atvezetés érdekessége, hogy a Viéci
utcaban 1év6 kerékparsavra vezeti a kerékparost. A
Viéci utcabol a Szabad sajtoé ttra, jobbra kanyaroddk
kivétel nélkil a kerékpdaros-atkelén felallva varjak a
gyalogosok elhaladasat, a kerékparos-forgalmat jelenté-

sen akadalyozva.

A kozépsziget 2,50 m széles, az eléirasnak megfelel6. A
kiillénleges szabalyozasnak koszonhetGen itt sem kell
szamitani a kozépszigeten ragado, varakozé gyalogos-
sal. A vizsgalat sordn két periédusban varakoztak itt
gyalogosok, ezek kivétel nélkiil szabalytalanul keltek at.
Javasolt a Vaci utcan 1évo, jelenleg egyenes-jobbos sav
atalakitasa csak jobbos savva, ezzel egyidejiileg a jelen-
leg csak balos sav atalakitasa egyenes-balos savva. Ez-
zel részben megoldédna a jobbra kanyaroddknak egye-
neseket feltarté hatdsa. A Vaci utrol a Szabad sajtéd
utra, jobbra kanyaroddk szinte kivétel nélkiil rahajta-
nak a kerékparos-atvezetésre. Ez is részben megoldédna
a csak jobbra kanyarodo6 sav kialakitasaval, de javasol-
haté fizikai akadaly, esetleg gombsiivegsor épitése.
Amennyiben ez nem megoldhaté, akkor az északi oldal
gyalogosjelz6inek hamarabb kellene zoldet adniuk a déli
oldali konfliktusok csokkentése érdekében, mivel ez
esetben hamarabb érkeznének meg a konfliktuszénédba.
A Vici utcdbdl a Szabad sajté ttra, jobbra kanyaroddk
zoldidejét késobb is el lehet inditani. Ezzel a gyalogosok
és kerékparosok atvezetése is konfliktusmentesebbé

valna.
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9.5. Lechner Odon fasor/Soroksari it — Vagohid utca
(azonosité: 6/1)

A haromrészes atkel6 sajatossaga, hogy a kozépso sza-
kasz merélegesen csatlakozik a villamosperonhoz, a gya-
logosok szamara bizonytalan helyzet adodik a varako-
zasuk helyérdl, a gyalogosjelzot figyelmen kiviil hagyva
azonnal megkezdik az atkelést. Csak a villamos athala-
dasa kivétel. A Lechner Odon fasor jarmiiforgalma el-
enyészo, ezért itt a gyalogosok a periddus barmely sza-
kaszaban szinte azonnal atkelnek. Nagyobb varakozasi
idok csak akkor adddnak, amikor egyszerre a Lechner
Odon fasor tiloldalardl — a keresztezédés tiloldalarél,

a Vagohid utca felél — tobb jarmi érkezik.

A szegélyek 2 cm-es kiemelkedése megfeleléen ki van
alakitva mindharom dtkeld részen. A kozépso, villamos-
peront érinté részen a peronrdl lelépok azonnal a gya-
logos-atkelGhelyen talaljak magukat. Itt a peron meg-
hosszabbitasat kovetd kozépsziget teljes mértékben hi-
anyzik. A kozépsziget a nyugati oldalon koriilbeliil 6,50
m széles, mig a keleti oldali kozépsziget koriilbelil 1,50
m széles. A keleti oldali kozépsziget szélessége nem felel
meg az el6irdasoknak, a kozépso részen a kozépsziget hi-

anyzik.

A Soroksari ttrél a Lechner Odén fasorra torténd visz-
szakanyarodast javasolt tiltani. A nyugati oldali ,sza-

1”12

bélytalan”'? atkelék ellen a Komor Marcell utcai olda-

lon hajlitott csokorlat 1étesitése javasolt.

A ko6zéps6 atkeld részen a gyalogosoknak nem lenne sza-
bad kozvetleniil a peronrdl a kijelolt atkelére érkeznitik,
igy megfelel6 szegélyekkel ellatott kozépsziget kialaki-
tésa kifejezetten javasolt. Megfontolandé a ,,Gyalogos-
atkelOGhely” jelz6tabla kihelyezése a fazisprogramba épi-
tett egyideji jarmi- és gyalogosmozgéasokra vald figye-

lemfelhivés érdekében.

A vizsgalatok kapcsan szdmos altalanos probléma valt
lathatova. Fontos kutatasi teriilet a kanyarodé jarmi-
mozgasok és gyalogoskonfliktusok kérdése kiilonféle

geometriai és forgalomtechnikai kialakitdsok esetén. A

12 »Szabalytalan” dtkelés ebben az esetben a cikkben hasznalt altalanos defini-
ciéban foglalt lehetdségek koziil a nem a kijeldlt gyalogos-atkelShelyen, hanem
mellette vagy tavolabbi nyomvonalon valé haladas.

»,Gyalogos-atkelohely” jelzGtabla célszeri és meghata-
rozott szabdlyozdshoz (jarmiivek és gyalogosok azonos
id6ben &thaladésa) kapcsolt alkalmazdsénak kutatésa is
fontos teriilet. Tovabbi kutatds soran javasolnank a
gyalogos-atkelOhely szélességi méretének szamitdsara
vonatkozo képlet feliilvizsgalatat, valamint az atkelGhe-
lyek varakozasi teriileteinek szamitasara vonatkozo
képletek és a szolgaltatéasi szintek feliilvizsgalatat, pon-
tositasat. Fontos lenne, hogy a jarmiivek mellett a gya-
logosok igényeit is szem el6tt tartsak. A gyalogos-atke-
16helyeknél alkalmazott zoldidoket a gyalogosok szama-

nak, igényeinek figyelembevételével hatarozzak meg.
10. Készonetnyilvanitas
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Changes in road traffic and forecast possibil-
ities

Abstract: We recommend to our readers' attention the thesis of Andras Kristék, made in 2016, titled , The
examination of traffic engineering design, signalised regulation and traffic practice of appointed pedestrian crossings
in Budapest”. The main focus of the thesis were signalised pedestrian crossings, assessing the design, signalisation
and practical operation of such crossings. As different traveller groups have different qualities, their behaviour can
be different as well, and pedestrians can show different behaviours at different pedestrian crossings types. In this
thesis, six differently designed pedestrian crossing groups have been analysed. The current conditions of these pedes-
trian crossings influence the behaviour of the pedestrians and drivers as well. To examine current movement patterns,
main and side viewpoints have been set up and video recordings have been analysed. All twelve venues have been
examined. Using the measurements, evaluations and comparisons, proposals are presented in conform with the tech-
nical specifications, which can help increase the safety of these pedestrian crossings. The paper summarises the results
of these analyses and of previous measurements and presents solutions for five selected pedestrian crossings.

Keywords: pedestrian, signalized pedestrian crossing, jaywalking, traffic safety
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